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1. Uvod

Zakladna koncepcia spoloCenského hodnotenia efektivnosti investicii nie je
dostacujuca, nakolko nezahffia dnes velmi skloiované externé ucinky na Zzivotné
prostredie. S touto oblastou sa vo velkej miere spaja aj doprava. Doprava spésobuje
externé ucinky pozitivne, negativne alebo synergetické. Z hospodarskeho hfadiska je
potrebné urcit, ktory dopravny odbor vplyva vacSou intenzitou a ktory nizSou
intenzitou na Zivotné prostredie negativne, a podla toho sa rozhodovat medzi
jednotlivymi investicnymi projektmi so zapocCitanim nakladov na tieto negativne
ucinky. Problém nastava v ich kvantifikacii a oceneni.

2. Druhy externalit

V stredoeurdpskych krajinach od zaciatku 90. rokov minulého storo€ia previladali
nepriaznivé trendy v defbe prepravnej prace, vyplyvajucej z narastu cestnej dopravy
na ukor ekologicky vyhodnejSich druhov doprav. V Slovenskej republike od roku
1995 do roku 2003 klesol prepravny vykon vo verejnej cestnej osobnej doprave
0 32,7 %, avSak narastol pocet vozidiel o 381 694 automobilov, CiZze 0 40,3 % vzrastli
aj prepravné vykony individualneho motorizmu. V cestnej nakladnej doprave vzrastli
vykony od roku 1996 do roku 2003 o0 62,2 %. V Zelezni¢nej doprave prepravny vykon
klesol 0 44,9 % v preprave cestujucich a 0 27,9 % v preprave tovaru.

Tento vyvoj posilfiuje negativny vplyv dopravy na zZivotné prostredie. Doprava
produkuje hlavne emisie, ktoré znecistuju ovzduSie, vySSiu hladinu hluku, zaber
pbdy, tieZz aj pouzivanie surovin. Doprava, hlavne cestna, spdsobuje velké mnozstvo
dopravnych nehéd, ktoré sa odrazaju v ludskych a hmotnych stratach, kongesciach,
ktoré sa ocenuju stratou ¢asu. Uvedené Skody vacsinou neplatia pévodcovia, ale su
prenasané na ostatnych. Pre ilustraciu su v tabulke €. 1. uvedené emisie v roku 2002
podla jednotlivych dopravnych prostriedkov.

Tabulka €. 1
Emisie v roku 2002
Zdroj emisii Emisie v roku 2002 [kilotony]
coO CO, NO, vVOC SO, TPM

Osobné automobily 118,85 2739,5 15,27 20,92 0,26 0,43
Motocykle 3,01 14,1 0,01 1,36 0,00 0,00
Autobusy 1,51 421,8 5,61 0,57 0,09 0,25
Lahké nakl. automobily 7,86 509,9 3,27 0,77 0,10 0,51
(do 3,51)

Tazké nakl. automobily 7,73 16071 15,72 4,26 0,36 1,38
(nad 3,5 1)
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PokraCovanie tabulky €. 1

Cestna doprava 138,96 5 292,5 39,88 27,88 0,81 2,56
celkom

Osobné vilaky 0,22 59,6 1,06 0,10 0,01 0,08
Nakladné viaky 0,31 83,1 1,49 0,14 0,02 0,11
Zelezniéna doprava 0,54 142,7 2,55 0,24 0,03 0,19
celkom

Vodna doprava 0,46 122,9 2,20 0,20 0,03 0,17
celkom

Letecka doprava 0,59 31,9 0,06 0,07 0,01 0,01
celkom

Sektor dopravy 140,55 5 590,0 44,69 28,39 0,87 2,93
celkom

Zdroj: VUD

Externality sa daju pochopit’ aj v Sirsom zmysle, napriklad Skody spésobené
vibraciami, pésobenim elektromagnetickych vin, ale aj pohodlie, teplo, rychlost
a pod.

3. Metédy hodnotenia externalit

Internalizacia externych nakladov je nastroj k prevedeniu externych ucinkov
dopravy v penaznom vyjadreni na tych, ktori ich spésobuju. Podla tohto je potrebné
urcit pévodcu vzniku externalit, dalej na koho a na €o tieto externé ucinky dopravy
vplyvaju a nakoniec pristupit k realizacii prenosu tychto nakladov na pdvodcov.
Najvacsi problém spocCiva v optimalnej adresnosti internalizacie externych nakladov
dopravy.

Pre finan¢né ohodnotenie externych ucinkov dopravy existuje mnoho metodik, napr.:

e zdrojovy pristup — naklady na odstranenie 3Skéd alebo nahrady za
neodstranitelné Skody alebo ocenenie nepriaznivych uc€inkov prepravného
procesu na receptory,

e preventny pristup - naklady potrebné pre cCinnosti potrebné k zabraneniu
nepriaznivych ucinkov,

e pristup k znizeniu rizik — prevencia buducich Skéd, ktoré ide tazko odhadnut,
alebo zniZenie poistovacich rizik,

e pristup vychadzajuci z fyzikalnych hodnét zistovanych pri zdrojoch cez dopady
na receptory, s finalnym penaznym vyjadrenim,

e hedonické ocenovanie.

Ocenovanie externalit je naroCny proces a navySe existuje nejednotnost
uréovania externych nakladov dopravy.

V devatdesiatych rokoch vzniklo na p6de medzinarodnych organizacii niekolko
Studii, ktoré su orientované na ocefiovanie vplyvu dopravy na zivotné prostredie.
Najvacsiu autoritu si v ramci Eurdpy ziskali studie spracované v ramci UIC v roku
1994 avroku 2000. Su to Studie Konzultatnej skupiny pre politické analyzy a




implementaciu (INFRAS Zurich) a Univerzity Karlsruhe (IWW), ktoré spolu s dalSimi
pracami vyznamne ovplyviuju orientaciu dopravnej politiky pri reSpektovani vplyvov
na zivotné prostredie.

V byvalej Eurépskej unii (15 byvalych élenov) spolu s Nérskom a Svajéiarskom
celkové externé naklady (bez kongescii a s vrchnym scenarom pre klimatické zmeny)
Cinia 650 mld. eur pre rok 2000. To predstavuje 7,3 % celkového hrubého domaceho
produktu v tychto krajinach. Klimatické zmeny su pritom 30 % celkovych nakladov v
najvyraznejSich nakladovych kategériach, ked sa pouZije vysoka tiefiova cena.
Znegistenie ovzdusia a nehodové naklady tvoria 27%, resp. 24%. Cast nakladov pre
hluk a jeho obmedzovanie obnasa 7 % celkovych externych nakladov. Naklady na
prirodu a krajinu ako aj dodatocné mestské efekty su predpokladané minimalne 5 %.
Najvacsim nositefom nakladov je cestna doprava, zapriCinuje 83,7 % z celkovych
externych nakladov, nasleduje letecka doprava so 14 %. Zelezni¢na (1,9 %) a vodna

fve v

doprava, tretinu nakladna doprava.

V Slovenskej republike sa podiel externych nakladov na hrubom domacom
produkte odhaduje na 3 % az 5,5 %. So stupajucou silou ekonomiky je predpoklad,
Ze tento podiel porastie. V tabulke €. 2 je uvedeny hruby domaci produkt Slovenskej
republiky v stalych cenach.

Tabulka €. 2
Hruby domaci produkt SR v mld. Sk
1999 2000 2001 2002 2003
676,9 690,7 716,8 738,4 779,9

Zdroj: Statisticky urad SR

Hruby domaci produkt Slovenskej republiky rastie, z toho vyplyva, Ze na zaklade
uvedenych informacii budu rast’ aj externé naklady, pretoze sa odhaduju podielom na
tomto hrubom domacom produkte. Ak by sme zobrali strednu hodnotu odhadu
podielu externych nakladov (4,25 %) na hrubom domacom produkte, v roku 2003
tieto dosiahli 33,15 mld. Sk. Predpokladany rast HDP v roku 2004 je 5,5 %, teda
externé naklady dopravy dosiahnu vysku okolo 34,97 mid. Sk. V roku 2005 je
predikcia rastu HDP 04,9 %, to znamena vySku externych nakladov dopravy
priblizne 36,68 mid. Sk.

4. Aplikacia externych nakladov na metoédu hodnotenia investicii NPV

Metoda =zalozena na znizovani buducej hodnoty, ktoré sa realizuje
diskontovanim. Diskontovanim vSetkych buducich tokov hotovosti (cash flow),
suvisiacich s investiciou, dostaneme sucasnu hodnotu cash flow. Hodnota investicie
je spravidla vyjadrena uz v sucCasnej hodnote. Porovnanim sucasnej hodnoty
investicie a Cistého su€asného cash flow, zistime celkovy prinos z investicie a teda aj
¢i sa nam investicia vrati.

. v CF
csarnpyy =3 Lo
i (1+k)



kde: CSHI(NPV) — &ista siéasna hodnota investicie,
CFex — cash flow pocitany aj s externymi nakladmi,
| — suCasna hodnota investicie (naklady na investi¢ny projekt),
k — diskontna sadzba,
n — doba Zivotnosti investicie,

i — konkrétny rok realizacie investicie.

Metoda Cistej suCasnej hodnoty je zalozena na metdde cash flow, ktora zistuje
penazné toky, ktoré sa tykaju vstupov a vystupov investicie. Do cash flow sa zahrnu
aj externé naklady dopravy, ktoré zistime zmenou tychto nakladov po realizacii
projektu. Je to vlastne skutoCny tok penazi (Cisty cash flow), ktory sa urcuje
nasledovne:

bilan¢ny zisk,
+ naklady, ktoré nie su zaroven vydavky (napr. odpisy atd’.),

- vydavky, ktoré nie su su€asne nakladmi (napr. prirastky nakladov buducich obdobi,
Cerpanie dlhodobych rezerv atd.),

- zmena periaznych zloZiek pracovného kapitalu (+ pokles zasob a pohladavok,
+ prirastok kratkodobych zavazkov a rezerv, - prirastok zasob a pohladavok, - pokles
kratkodobych zavazkov a rezerv).

Po aplikacii externych ucinkov dopravy pri vypocte cash flow je mozné pomocou
uvedenej metddy zistit skutoCny prinos jednotlivych investicnych projektov
v jednotlivych dopravach atym aj urCit, do akej dopravy a kolko pefiaznych
prostriedkov bude smerovat. Ak sa realizuje viacero investicnych projektov suCasne,
zmenu externych nakladov mézeme vztiahnut na niektoré dopravné ukazovatele,
a tym rozdelit zmenu externych ucinkov na zivotné prostredie medzi jednotlivé druhy
doprav.

5. Zaver

O externych nakladoch je potrebné uvazovat nielen pri prevadzkovych
nakladoch podfa zasady ,kto Skodi, ten plati“, ale uz pred realizaciou investi¢nych
projektov do dopravy. Ak sa tieto externé ucinky premietnu uz do hodnotenia
jednotlivych investicii, je mozné racionalnejSie smerovanie penaznych prostriedkov
subjektami trhu. VSetky tieto subjekty by mali spolupracovat’ a snaZzit sa realizovat
enviromentalne vyhodnejSie investiCné projekty.

Pouzita literatura:

[11 BUCEK O., TOMOVA A.: Ekonomika Zelezni¢nej dopravy. Zilinska
univerzita v Ziline, 2001, ISBN 80-7100-816-8

[2] HARMANOVA, D.: Co odhaluju externé naklady. In: Z semafor, 2001, roénik
11,¢€.9, s. 24

[3] http://calla.ecn.cz/data/doprava/dokumenty/EKO_2003.doc

[4] http://envi.upce.cz/pisprace/starsi/nosek.doc

[5] http://www.cer.be/files/INFRAS _Summary DE-114125A.pdf

[6] http://www.nbs.sk/MPOL/MPROG/2008.PDF



Resumé:

The aim of the article is to present a significance of evaluation of externality with
evaluation of economic efficiency of investments and decision of investments. An
article dealt with evolution of transports in Slovak Republic and individual external
cost types in Europe and Slovak Republic. It next analyses gross domestic product of
Slovakia and rates proportion in GDP of external cost. In three chapter is shows data
of application of external cost to method of evaluation of economic efficiency of
investments NPV (Net Present Value).



	EXTERNALITY, AKO DOPLNKOVÁ FORMA HODNOTENIA INVESTÍCIÍ

