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PRIJMOVA ELASTICITA DOPYTU PO OSOBNEJ DOPRAVE V SR
Vladimir Koneény '

1. Uvod

Dopyt po doprave je dopytom odvodenym (sekundarnym), to znamena ze vyplyva
z dopytu firiem a obyvatel'stva po tovaroch asluzbach, tzko tiez suvisi s mobilitou
obyvatel’stva. Na dopyt po doprave vplyva skupina faktorov (charakteristik), ktorych zmena
modze objem realizovanych preprav zvysovat alebo na druhej strane znizovat'.

Dopyt po doprave je determinovany viacerymi faktormi, je mozné vyjadrit ho ako
funkciu viacerych premennych (faktorov):

Qi=fPy,Pj, ... P, LT, ...) (1)
Vyznamnymi faktormi determinujicimi dopyt po osobnej doprave su:

o vyska cestovného (P;),

o vyska cestovného u inych druhov doprav, resp. dopravcov (P;az Py),

e prijmy obyvatel'stva (I),

e zvyklosti zdkaznikov (T)

e kvalita prepravnych sluzieb (Q) a pod.

Prijmova elasticita dopytu po doprave odraza percentudlnu zmenu dopytu po doprave
v zavislosti od percentudlnej zmeny prijmu (dochodku). Vypocet by mal zohl'adiiovat’ redlnu
mzdu ocistenti o vplyv zmeny (rast) spotrebitel'skych cien, ktoré determinuju kupnu silu
obyvatel'stva, ateda aj dopyt po osobnej doprave. Sledovanie zmien dopytu po osobnej
doprave vo vztahu k prijmom obyvatel'stva sa z ¢asového hl'adiska realizuje:

e Kratkodobo (sledovanie zmien medzirocne),

e Dlhodobo (sledovanie zmien v horizonte viac ako 1 rok, zavisi to od dizky ¢asového
radu dostupnych hodnét, zktorych pri vypocte vychadzame. V naSom pripade
budeme sledovat’ zmeny v horizonte 2 rokov, napr. zmenu v rokoch, 2002 a 2000,
2003 a 2001 atd’.).

Pre vypocet prijmovej elasticity dopytu po doprave plati vztah (2):
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Kde Q1 je dopyt po doprave v beznom roku,
Qo je dopyt po doprave v zdkladnom roku (predchadzajucom),
Qi1 — Qo je zmena dopytu po doprave v beznom a zakladnom roku,

Q;+Qg
2

je priemerny dopyt po doprave v beznom a zadkladnom roku,

I; je realny prijem (mzda) v beZznom roku,
Iy je redlny prijem v zakladnom roku,
I, — Iy je zmena redlnych prijmov v beznom a zékladnom roku,

I +1, . . . - Y .
L0 je priemerny redlny prijem v beznom a zakladnom roku.

Vzhl'adom na analyzu objemov vykonov osobnej dopravy v SR vypocty prijmovych
elasticit uvazuju s primestskou autobusovou dopravou, Zeleznicnou osobnou dopravou
a individualnou automobilovou dopravou.

2. Prijmova elasticita dopytu po primestskej autobusovej doprave (PAD) v SR

Pri vypocte prijmovej elasticity uvazujeme s dopytom po primestskej autobusovej
doprave (PAD) v SR vyjadrenym poc¢tom prepravenych cestujicich na zéklade Statistickych
udajov z MDPT SR za obdobie rokov 2000 az 2004. Pocet prepravenych cestujticich je
ovplyvneny aj klesajicim jazdnym vykonom (poctom ubehnutych kilometrov) PAD
v sledovanych rokoch, preto budeme pri stanoveni elasticity eliminovat’ (ocistovat) vplyv
rézneho poctu kilometrov v jednotlivych rokoch k zdkladnému roku 2000, t. j. prepocitame
pocet prepravenych osob, tak, ako by kazdy rok bol realizovany rovnaky jazdny vykon
(ponuka dopravy) ako vroku 2000. KedZze od roku 2000 dochadza k poklesu jazdného
vykonu, oc¢isteny pocet prepravenych oséb v jednotlivych rokoch bude mierne vyssi.

Pokial’ ide o redlne prijmy obyvatel'stva, dostupné Statistiky neuvadzaju vyvoj redlnej
mzdy v SR v absolutnych hodnotach, ale len indexy jej medziro¢ného rastu (pozri tab.1).

Tab. 1 Vyvoj realnej mzdy v SR

Index realnej mzdy voci . w . (1

Y Medzirocna zmena Zmena realnej mzdy

Rok predchadzajucemu roku P o > .
N realnej mzdy (%) voci roku 1995 (%)
(medziro¢né zmeny)

1995 100 - -
1996 107,1 7,1 7,1
1997 106,6 6,6 14,2
1998 102,7 2,7 17,3
1999 96,9 -3,1 13,6
2000 95,1 -4,9 8,0
2001 101 1,0 9,1
2002 105,8 5,8 15,5
2003 98 -2 13,1
2004 102,5 2,5 16,0
2005 106,3 6,3 23,3

Zdroj: NBS a vypocty autora
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Medziro¢ny vyvoj redlnej mzdy v SR je zndzorneny na obrazku 1. Ide o retazové
indexy, vzhl'adom na dostupné udaje o pocéte prepravenych osob PAD od roku 2000 bolo
nutné na zéklade retazovych indexov realnej mzdy v SR vypocitat’ tempo rastu realnej mzdy
od roku 2000, t. j. prepocitat’ retazové indexy na indexy bazické. Zakladny rok 2000 (baza)
ma hodnotu redlnej mzdy 100 (pozri obr.2).

Bazické indexy su ekvivalentom vyvoja realnej mzdy za sledované obdobie, takze je ich
mozné pouzit’ pre vypocet prijmovej elasticity dopytu.

110
105
100 ~ T
b3 1994 1995 1996 1997 1998 bo  20P0 2001 2002 30P3 2004 2005 2006* 2007+ 2008*
95
O Realna mzda
B Redlna produktivita prace
Pozn.: * oznacuje budici odhad Zdroj: NBS

Obr.1 Medziro¢ny vyvoj realnej mzdy a produktivity prace v SR
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Obr.2 Vyvoj indexu realnej mzdy v SR voci roku 2000

V tabulkéch 2 a 3 s uvedené podkladové hodnoty pre vypocet priemernej prijmove;j
elasticity dopytu po PAD v SR z kratkodobého 1 dlhodobého hl'adiska.

Prijmova elasticita dopytu po PAD v SR dosahuje pri sledovani medziroénych zmien
(1medzi roénych zmien s rocnym odstupom) ukazovatelov zaporné hodnoty, ¢o je mozné
interpretovat’ ako fakt, Ze rastom realnych disponibilnych prijmov maji cestujiici moznost’
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vyuzivat iné druhy dopravy, hlavne vyuzivanie individudlnej automobilovej dopravy.
Determinantom takéhoto rozhodnutia je kvalita prepravy. Rast redlnych prijmov stimuluje
kapyschopnost’ obyvatel'stva a osobné automobily sa im stavaju dostupnejsie.

Tab. 2 Kratkodoba (medziro¢nd) prijmova elasticita dopytu po PAD v SR

- " . . Priemerna

(;::ss;::\):eﬁ ;2?: Index realnej K;:itjl;(:(()l‘(:;)a kratkodoba

Rok 0s6b v PAD mzdy k mkll 2000 elasticita dopytu prymova
(tis.osdb) (rok 2000=100) po PAD elasticita dopytu
po PAD

2000 407 810 100 —
2001 390 905 101 -4,2542
2002 379 845 106,858 -0,5092 -1,078
2003 357 735 104,721 2,9679
2004 336 172 107,339 -2,5171

Tab. 3 Dlhodoba (medziro¢na s roénym odstupom) prijmova elasticita dopytu po PAD v SR

v , . Priemerna

Rok 0sob v PAD mzdy k rok_u 2000 elasticita dopytu prijmova
(tis.os0b) (rok 2000=100) po PAD elasticita dopytu
po PAD

2000 407 810 100 —
2001 390 905 101 —
2002 379 845 106,858 -1,0709 -10,227
2003 357 735 104,721 -2,4496
2004 336 172 107,339 -27,1618

V horizonte medzi 2-rocnych zmien je dopyt v porovnani s medzirocnou elasticitou
vyrazne pruznejsi, tu je vSak nutné poznamenat, ze v pripade dostupnosti udajov za viac
rokov, by tato elasticita mohla dosiahnut’ niz$iu hodnotu. Priemer z troch hodnot nemusi
presne charakterizovat’ dlhodoby vyvoj, avsak ako orientacné hodnota je pouzitelny.

3. Prijmovi elasticita dopytu po Zelezni¢nej doprave (ZD) v SR

Dopyt po zZelezni¢nej hromadnej osobnej dopravy v zavislosti od prijmov obyvatel'stva
je elasticky, zkratkodobého 1idlhodobého hladiska percentudlna zmena v prijmoch
obyvatel'stva sposobi viac ako percentudlnu zmenu dopytu, konkrétne z kratkodobého
hl'adiska narast realnych prijmov obyvatel'stva o 1 % spdsobi znizenie zdujmu o zeleznicnl
osobni dopravu o 1,603 %, zdlhodobého hladiska az 03,692 %. Pouzité hodnoty
ukazovatel'ov pouzitych pre vypocCty a priemerna prijmova elasticita dopytu po zZelezni¢nej
osobnej doprave su uvedené v tabul’kach 4 a 5.

1/2007 33




Doprava a spoje —elektronlcky casopis Fakulty prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, ISSN 1336-7676

Tab. 4 Kratkodoba (medziroéna) prijmova elasticita dopytu po ZD v SR

v , . . Priemerna
O:LStf:‘):e?ﬁz;t Index realnej Kr:it.l::: (c)l‘(::i)a kratkodoba
Rok | Prepravedy mzdy k roku 2000 Pri prijmova
0sob v ZD _ elasticita dopytu . .
. A (rok 2000=100) ¥ elasticita dopytu
(tis.osob) po ZD ¥
po ZD
2000 66 806 100 —
2001 64 001 101 -4,3102
2002 59914 106,858 -1,1703 -1,603
2003 59 630 104,721 0,2352
2004 57 934 107,339 -1,1685

Tab. 5 Dlhodobé (medziroéna s roénym odstupom) prijmova elasticita dopytu po ZD v SR

- " . Priemerna
(;:;ff;‘geﬁ;zit Index relnej gg}‘:ﬂ(‘:&: dihodobé
Rok 0sdb v ZD mzdy k mkll 2000 elasticita dopytu prijmova
I (rok 2000=100) ” elasticita dopytu
(tis.osob) po ZD >
po ZD
2000 66 806 100 —
2001 64 001 101 —
2002 59914 106,858 -1,6405 -3,692
2003 59 630 104,721 -1,9547
2004 57 934 107,339 -7,4819

4. Prijmova elasticita dopytu po benzine v individualnej automobilovej doprave v SR

Dal§im dolezitym faktorom vplyvajucim na dopyt po benzine v IAD, okrem jeho ceny,
je aj vyska realnych prijmov obyvatelov, ktoré sa podobne ako spotreba pohonnych latok
v ¢ase menia. Preto je potrebné analyzovat’ vzt'ah medzi spotrebou benzinu v IAD a vyskou
realnych miezd v SR pomocou prijmovej elasticity dopytu po benzine v IAD.

Aj v tomto pripade je potrebné eliminovat’ ostatné faktory vplyvajuce na dve uvedené
velic¢iny. Dopyt po benzine je vyjadreny jeho absolutnou spotrebou, pricom uvazujeme
s oCistenou spotrebou ako v predchadzajucej analyze. Prijmy st vyjadrené priemernou
mzdou, pricom uvazujeme realnu mzdu, t. j. nominalnu mzdu oc€istenu o rocnu mieru inflacie.
Ako zékladny rok uvazujeme rok 1998, knemu je vztiahnuty vyvoj redlnej mzdy
v nasledujucich rokoch (na zaklade informacii o dopyte - spotrebe benzinu v IAD).

Pri prepoctoch vychadzajicich z medzironych zmien je mozné konStatovat, Ze
vlastnici osobnych automobilov pri zmene ich redlnych prijmov vyrazne citlivo reaguju vo
vztahu k dopytu po benzine, t. j. 1 % zvySenie ich redlnych prijmov sposobi narast spotreby
benzinu az o 5,19 % (pozri tab.6).
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Tab. 6 Kratkodobé (medziro¢nd) prijmova elasticita dopytu po benzine v IAD v SR

. . Priemerna
. . Index realnej Kra’t.k odol')a kratkodoba
Ocistena spotreba prijmova - .
Rok benzinu OA (t) mzdy K roku 1998 elasticita dopytu prymova
(rok 1998=100) opy elasticita dopytu
po benzine ,
po benzine
1998 643 890 100 —
1999 643 004 96,9 0,0437
2000 557 813 92,2 2,8544 5.190
2001 649 545 93,1 15,6429 ’
2002 670 560 98,5 0,5648
2003 582 578 96,5 6,8454

Pri posudzovani medzirocnych zmien s rocnym odstupom je z hl'adiska zmeny prijmov
dopyt neelasticky (elasticita 0,252, pozri tab.7).

Tab. 7 Dlhodoba (medziro¢na s roénym odstupom) prijmova elasticita dopytu po benzine

vIAD v SR
. Priemerna
. Index reilnej Dihodoba dlhodoba
Ocistena spotreba prijmova s :
R benzinu OA (t) 7] SO L elasticita dopytu prijmova
(rok 1998=100) oPy elasticita dopytu
po benzine .
po benzine
1998 643 890 100 —
1999 643 004 96,9 —
2000 557 813 92,2 1,7650 0.252
2001 649 545 93,1 -0,2530 ’
2002 670 560 98,5 2,7783
2003 582 578 96,5 -3,0309
5. Zaver

V hromadnej osobnej doprave (primestskej autobusovej a Zelezni¢nej doprave)
rast reialnych prijmov obyvatel’stva vyraznejSie zniZuje dopyt po hromadnej doprave
v porovnani s rastom cien cestovného. S d’alSim rastom ekonomiky je preto mozné
ocakavat’ d’alSi odliv cestujucich z hromadnej osobnej dopravy na vyuZivanie osobnych
automobilov.

Primestska autobusova doprava zaznamenava v rokoch 2000 az 2004 v SR medziro¢ne
v priemere pokles prepravenych oséb o 5,73 %.

Priemerny medzirocny koeficient rastu poctu prepravenych oséb PAD:

Krap = nal] 20 :s—1/322132 =4/0,7899 =0,9427
i 407810

V Zelezni¢nej osobnej doprave v SR dochddza v rokoch 2000 az 2004 medziro¢ne
priemerne k poklesu cestujucich o 6,84 %.
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Priemerny medziroény koeficient rastu poctu prepravenych osob ZD:

Tozp =na2n = 529325 467533 _ 00316
v V66806

V IAD rast cien benzinu spdsobuje znizovanie jeho spotreby, na druhej strane rast
redlnych prijmov obyvatel'stva spdsobuje zvySovanie spotreby benzinu a vyuZzivanie
osobnych automobilov.

Priemerné medzirocné tempo rastu prevadzkovanych osobnych automobilov v SR
v rokoch 1995 az 2003 je 1,03698, t. j. priemerne medziro¢ne vzrastie po¢et OA v SR o 3,7
%., pricom rychlejsie rastie pocet OA so vznetovym spal’ovacim motorom (o 22,39 % rocne)
ako s motorom z4zihovym (o 2,2 % rocne).

Priemerny medzirocny koeficient rastu poctu OA:

K you = n- 1/y_" 1398185 _ 43397 103608
1

1015794

Priemerny medzirocny koeficient rastu poctu OA-benzin:

Frony =na 2 —ogLL7830% e reoes 102197
¥, 990282

Priemerny medzirocny koeficient rastu poctu OA-nafta:

kro4, =n—1/y—” 126356 _ g5 03571 =1.22393
N

25092

Tabul’ka 8 sumarizuje na zaklade medzirocnych zmien priemerné prijmové a cenové
elasticity dopytu pre posudzované druhy dopravy — primestski autobusovu dopravu,
zelezni¢nll osobnll dopravu a individuélnu automobilova dopravu.

Tab. 8 Kratkodoba priemerna prijmova elasticita dopytu po osobnej doprave

Prijmova elasticita dopytu po

PAD 7D IAD-benzin

-1,078 -1,603 5,190

Tab. 9 Dlhodoba priemernd prijmova elasticita dopytu po osobnej doprave

Prijmova elasticita dopytu po

PAD ZD IAD-benzin

-10,227 -3,692 0,252

Z hl'adiska medziro¢nych zmien s rocnym odstupom je vyvoj elasticit dopytu obdobny
ako pri medzirocnych zmenédch. Dopyt po primestskej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy st
z dlhodobejsieho hl'adiska viac citlivé na zmenu prijmov ako z kratkodobého hl'adiska.

Clanok vznikol v suvislosti s rieSenim projektu VEGA 1/3786/06 Fiskalna
decentralizacia a zmeny v legislative EU a jej vplyv na financovanie a kvalitu HOD v SR.
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