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TYPY TARIF V TARIFNYCH SYSTEMOCH INTEGROVANYCH
DOPRAVNYCH SYSTEMOV

Bibiana Poliakova'

Uvod
Integrovany dopravny systém (IDS) prepravy oséb je systém viacerych druhov
hromadnej dopravy (vratane riadenych nadvdznosti na individualnu automobilovi dopravu)
smerujlci na zabezpecenie ucelnej, hospodarnej a jednotnej dopravnej obsluhy zaujmového
uzemia z hl'adiska ekonomickych a mimoekonomickych potrieb 0sdb a organizacii. Ciel'om je
Casova a priestorova koordinacia prepravy osob, pouzitie spolo¢ného cestovného dokladu bez
ohladu na prevadzkovatel'a, ale tiez priaznivé ovplyvnenie spolocenskej del’by prepravnej

prace medzi hromadnou dopravou a individualnou automobilovou dopravou.[1]
Integracia je zalozena teda na:

e kombinovanom pouzivani niekol’kych druhov dopravy na uspokojenie prepravnych

potrieb cestujucich,

e koordinacii v oblasti prepravno-prevadzkovej, smerujlicej na zabezpecenie
optimalnych vizieb medzi spojmi adopravnymi prostriedkami, ktoré su

prevadzkované zicastnenymi dopravcami,
e spolo¢nom alebo vzajomne previazanom poskytovani suvisiacich sluzieb,

e koordinacii v oblasti tarifnej, ktord znamena pouzitie rovnakého tarifného systému

zucCastnenych dopravcov na obsluhovanom tzemi,

e kooperacii v oblasti ekonomiky, organizacii a riadeni medzi dopravcami a d’al§imi
subjektmi zodpovednymi za hromadnu osobnu dopravu, smerujiicu na zabezpecenie

optimalnych vizieb medzi nakladmi a prijmami zucastnenych dopravcov.[1]

Z pohl'adu cestujuceho je prave tarifné koordinacia jednou z najvacsich vyhod, ktoré mu
prinasa integracia hromadnej dopravy. Znamena to pouzitie jedného cestovného dokladu pri
preprave bez ohladu na prevadzkovatela vybraného druhu dopravy, vyhodnejSie cestovné

a d’alSie vyhody pri vybavovani a preprave.
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Tarifna integracia

Tarifnd integracia spociva vo vytvoreni jednotného a pre cestujuceho zrozumiteI'ného
tarifného systému. Znamena to roz¢lenenie Uzemia do tarifnych zén alebo pasiem
reSpektujtcich prirodzenu spadovost’ a prepravné zvyklosti, zvolenie jednotného typu tarify,
zjednotenie sortimentu cestovnych dokladov aich vzdjomné uznavanie zapojenymi
dopravcami, jednotné pravidld pre konStrukciu cien cestovného, zjednotenie tarifnych
a prepravhych podmienok. Tarifny systém zahfila 1 vytvorenie zodpovedajiceho
vybavovacieho apredajného systému aich podporu jednotnym dopravno-prepravnym

informacnym systémom.

Z hladiska cestujuceho to teda znamena jeho vybavenie jednym cestovnym listkom bez
ohl'adu na to, kto tento cestovny listok vydal a aky druh dopravy alebo sluzieb ktorého

dopravcu pouZzije.

Jedna tarifa

Jednotné tarifné
podmienky

Jeden cestovny
doklad

Tarifna
integracia

Jednotné
prepravné
nodmienkv

Tarifny systém IDS

Tarifny systém zahtiia nasledujice hlavné zlozky:
e tarifné usporiadanie,
e tarifni sustavu,

e predajny a vybavovaci systém.

1/2007 94



Doprava a spoje —elektronicky c¢asopis Fakulty prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, ISSN 1336-7676

Tarifné usporiadanie — rozumie sa nim roz¢lenenie zaujmového uzemia v zavislosti od
zvolenej tarify do uzemnych Casti alebo ¢asovych intervalov tak, aby bola zaistena optimalna

vyska trzieb, finan¢nd tinosnost’ a spravodlivost’ pre cestujtcich.

Tarifna sustava — ide o sustavu cestovnych dokladov, pouzivanych v rdmci dané¢ho
IDS na jeho zaujmovom tuzemi, ich platnost, konStrukciu tarify, tarifné a prepravné

podmienky.

Predajny a vybavovaci systém — tvori ho spdsob predaja cestovnych dokladov,
predajné miesta, technické zariadenia na predaj dokladov, technické zariadenia sltiziace

k vybaveniu cestujuceho pred cestou alebo pocas prepravy.

Tarifny systém

Tarifné usporiadanie Tarifné sustava Predajny a vybavovaci
systém
Typy tarif Stustava dokladov
Predajny systém
Uzemné usporiadanie Konstrukcia cien
Vybavovaci systém
Casové usporiadanie Tarifné podmienky

Prepravné podmienky

Obr. 1 Schéma tarifného systému IDS

Typy tarif a tarifné usporiadanie

Tarifné usporiadanie, ako uz bolo vyssSie uvedené, znamena roz¢lenenie zaujmového
uzemia v zavislosti od zvolenej tarify na Casti tak, aby bola zaistend optimalna vyska trzieb,
finan¢nd unosnost’ a spravodlivost’ pre cestujicich. Pri navrhu tarifného usporiadania sa

vychadza z typu tarify, ktora sa bude v danom IDS pouzivat’.

V ramci existujucich IDS v zahrani¢i sa najCastejSie pouziva tarifa zénova, pasmova

a ¢asova.
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V pripade zénovej tarify sa zdujmové tizemie rozdeluje na Casti, tzv. zony. V ramci
uzemia jednej zony plati jednotna cena za prepravu. Cena za prepravu cez viac zon zavisi od
poctu precestovanych zon. Vyhodou tejto tarify je, Ze je ju mozné aplikovat’ na rozsiahlych

uzemiach.

V zahrani¢nych IDS sa najviac pouziva prave zonova tarifa aztoho vyplyvajuce
zonoveé Clenenie zaujmového uzemia. Velkost' a tvar jednotlivych zon moéze byt rozdielna,

pricom pri ich navrhu by sa mali reSpektovat’:
e vizby medzi jednotlivymi obcami,
e vztahy sidiel, centier zaujmového tzemia daného IDS, a okolitych regiénov,
e katastralne uzemie jednotlivych obci,

e spravodlivost’ pre cestujlicich ¢o sa tyka porovnate'ného cestovného pri cestach

s priblizne rovnakou vzdialenostou,
e hustota dopravne;j siete v danej oblasti,

e prirodzené bariéry.

Obr. 1 Zony v ramci IDS Juhomoravského kraja [6]

Ako je mozné vidiet’ na obr. 1, jednotlivé zony maji rozne vel'kosti vzh'adom na vysSie

spomenuté faktory.
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Inym pristupom k vytvaraniu zén pre pouzitie zénovej tarify su tzv. Sesthranné,
»plastové“ zony (v anglickom jazyku sa pouziva slovo ,honeycombs®, v nemeckom
,waben®). Je to spdsob roz€lenenia zaujmového uzemia IDS na rovnaké Sesthranné zony.
Jednou zeurdpskych krajin, kde nachddza toto tarifné clenenie Uzemia uplatnenie, je
Rakusko. Na obr. 2 je mozné vidiet priklad takéhoto ¢lenenia izemia v Dopravnom zdruzeni

Tirolska (VVT — Verkehrsverbund Tirol).

Obr. 2 Tarifné ¢lenenie uzemia v IDS Tirolska [4]

Pasmova tarifa stanovuje rovnaka cenu cestovného na ploche, ktord je konStrukéne
vytvorena ako medzikruzie okolo prirodzeného centra v danom obsluhovanom uzemi [1].
Toto centrum tvori tzv. centradlne pasmo. Cena cestovného zavisi od poctu precestovanych
pasiem. Dizka pasiem moze byt rovnaka alebo rézna, zavisi najmi od hustoty a §truktiry
dopravnej siete v danom tzemi obsluhovanom IDS. Prave hustota dopravnej siete ma vplyv
na to, ze niektoré tarifné pasma, najmé tie na okraji obsluhovaného uzemia, su iba v tvare
kruhovych vyseci (napr. MVV Mnichov). V niektorych IDS st aj jednotlivé vnlitorné tarifné
pasma eSte delené na kruhové vyseCe. Prikladom takéhoto tarifného usporiadania je IDS

Viedne a vychodného regionu Rakuska (obr.3).
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Obr. 3 Tarifné Clenenie tzemia v IDS Viedne [3]

Dal§im druhom tarify je Easova tarifa. Pri Casovej tarife je vyska cestovného zavisla
od ¢asového intervalu, pocas ktorého plati zaktipeny cestovny listok. Casova tarifa sa v ramci
IDS vyuzivand najmenej, uplatiiuje sa hlavne v kombinacii so zénovou alebo pasmovou
tarifou. Prikladom takejto kombindcie je tarifa platnd v Prazskej integrovanej doprave (PID),
v ktorej sa pouZiva pasmovéa a Casova tarifa. Uzemie obsluhované PID je rozdelené do
pasiem, pricom Uzemie centra, hlavného mesta Prahy, je rozdelené na dve pasma ,,P* a ,,0
a ostatné¢ uzemie je rozdelené¢ kruznicami na 5 vonkajSich pasiem. Cestovné sa pocita
v zavislosti od toho, kolko pasiem cestujici precestuje v dopravnych prostriedkoch IDS

s tym, Ze je obmedzena ¢asova platnost’ cestovného listka (CL). [5]

Tab. 1 Platnost’ CL v PID
Casova
platnost’
(min)
3 75/90*
120
150
180
210
240

Pocet
pasiem

N |0~

* zavisi od kombinacie precestovanych pasiem

1/2007 98



Doprava a spoje —elektronicky c¢asopis Fakulty prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, ISSN 1336-7676

Tarifa v centralnej zone
IDS v zahrani¢i maji najcastejSie monocentrické alebo bicentrické tarifné usporiadanie
uzemia. Ide o usporiadanie s jednou alebo dvomi centralnymi zénami. Bez ohl'adu na spdsob
tarifného roz¢lenenia tizemia vo véac¢sine IDS v zahrani¢i plati, Ze vypocet cestovného v tomto
pripade zavisi od toho, Ci ide o cestu v ramci centralnej zony, do alebo z centralnej zony alebo

cez Nu.

Pri ceste cez ostatné zony alebo pasma (vonkajsie, regiondlne) plati zdsada, ze cestovné
zavisi od poctu precestovanych zon alebo pasiem. Centralne zony vo vicsine IDS v zahranici
maju dvojnasobnu tarifni hodnotu, to znamena, Ze pri ceste cez centralnu zoénu sa cestovné
pocita, akoby iSlo o cestu cez dve tarifné zony (napr. v PID tarifné pasmo oznacené ako ,,P*,

v Dopravnom zdruzeni Tirolska VVT centrdlna zéna Innsbruck a podobne v inych IDS).

V ramci centrdlnej zony plati ind tarifa ako pri cestach v ramci jednej vonkajsej zony.
Zvicsa ide o prislusna tarifu mestskej hromadnej dopravy. Vo vécSine pripadov vyska
cestovného pri cestach vradmci centralnej zony je rovnakd ako pri cestdich v ramci

ktorejkol'vek z tzv. vonkajSich zon.

Pri cestach z vonkajSich zon do centralnej zony alebo opacne sa pripocitava k cene
cestovného za prislusny pocet precestovanych zén prirdzka. Zvicsa ide o cesty, kedy napr.
cestujuci cestuje z vonkajsej (regionalnej) zony do centralnej zony a v ramci centralnej zony

prestupuje z regionalnej dopravy na mestsku dopravu.

Zaver
Tarifnd integracia vramci integrovanych dopravnych systémov znamend pre
cestujiiceho vyrazné zjednodusenie cestovania vd’aka pouzitiu jedného cestovného dokladu
platného u vSetkych zainteresovanych dopravcov bez ohl'adu na druh dopravy pouzity na

cestovanie.

Vyber vhodnej tarify a roz¢lenenie zaujmového uzemia IDS na zdény alebo pasma su
kl'a€ové kroky pri tvorbe tarifného systému IDS. V existujicich IDS v zahrani¢i sa
najcastejSie pouziva zonova tarifa, pricom sa pri nej uplatituju r6zne spdsoby ¢lenenia izemia

na zony.
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