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Marián Gogola1   

Úvod. 
V súčasnosti najväčším problémom mesta Ružomberok ako aj iných slovenských miest 

je problematická situácia s tranzitnou dopravou, ktorá prechádza mestom, či už v smere západ 

– východ po I/18 alebo v smere sever - juh po komunikácii I/59. Tranzitná doprava spôsobuje, 

že počas dňa sú niektoré úseky ťažko prejazdné (napr. križovatka I/59 a I/18). Tento stav 

spôsobuje, že mestská sieť je z hľadiská dopravnej obsluhy problematická a bez konkrétnych 

opatrení môže ďalej v budúcnosti spôsobovať väčšie problémy. Analýza dopravnej situácie 

bola vypracovaná na základe vstupných údajov a to smerového prieskumu [1], 

križovatkového prieskumu [2] v meste Ružomberok, ktorý bol vykonaný na vybraných 

križovatkách cesty I/59 a I/18, ako aj na základe prognózovaných intenzít RPDI MP 1/2006 

[3] pre VÚC BB. Tento príspevok sa preto bude zaoberať aplikáciou dopravných modelov [4] 

pri hodnotení dopadu prípadných investícii do dopravnej infraštruktúry. 

 

Vytvorenie dopravného modelu mesta Ružomberok. 

 
Samotný dopravný model bol vytvorený v  softvéri OmniTrans [5], ktorý sa používa na 

dopravno – plánovacie účely. Model mesta pozostáva z uzlov, úsekov komunikácii, ktoré sú 

zadefinované podľa príslušného typu, okrskov, ktoré reprezentujú jednotlivé smery. Je nutné 

podotknúť, že tento model zjednodušene reprezentuje dopravnú infraštruktúru mesta 

Ružomberok. Pozostáva z troch variantov: 

• Súčasného stavu 

• Prognózovaný stav 2015 v prípade, že sa R1 nevybuduje 

• Prognózovaný stav 2015 v prípade, že sa R1 vybuduje 

Dopravný model pozostával zo 17 okrskov,75 uzlov a 140 úsekov komunikácii. 
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Obr.1 Dopravná sieť mesta Ružomberok v programe OmniTrans 

Analýza súčasného stavu. 
Variant súčasného stavu reprezentuje obr.2, kde vidieť, že príslušné úseky v centre 

mesta už v súčasnosti sú na hranici kapacity a teda sú preťažené. Intenzita dopravy v meste, 

tak nadobúda kritické rozmery, pričom ich riešenie závisí od viacerých prijatých opatrení. 

Jedným z nich je vybudovanie rýchlostnej komunikácie R1, ktorá by sa napájala na diaľnicu 

D1, ktorá by odľahčila mestskú dopravnú sieť. 

 

 

 
 

Obr.2 Zaťaženie časti dopravnej siete Ružomberka na základe výsledkov križovatkového 
prieskumu 
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Tranzitná doprava. 
 

Z hľadiska tranzitnej dopravy je dôležité spomenúť jej nárast oproti roku 2005, čo 

potvrdil aj smerový prieskum vykonaný SSC v roku 2007, pozri Obr.3 a tab.1.  Navyše 

odhadované koeficienty rastu a tým prognózovaná intenzita bola nižšia ako zistil prieskum. 

Z uvedeného je zrejmé, že najväčší nárast mali nákladné automobily, čo súvisí s rozvojom 

priemyslu. Tu je nutné spomenúť, že maximálne intenzity sa pravdepodobne dosiahli v roku 

2008, ktorému by zodpovedala intenzita koeficientu rastu už pre rok 2010 až 2015, avšak nie 

na všetkých úsekoch. Tu by bolo možné aj upraviť koeficienty rastu, pretože nie celkom 

zodpovedali skutočnosti. Zásadný vplyv na ďalšie zaťaženie dopravnej siete bude mať vývoj 

ekonomiky a hospodárstva, pretože v súčasnosti sa ekonomická kríza prejavila aj v miernom 

poklese intenzity dopravy v SR a hlavne v nákladnej automobilovej doprave. 

 
Obr.3 Rozmiestnenie sčítacích miest 

 
Zdroj: [1] 

Obr.3 Profilové zaťaženie stanovíšť 

 
Zdroj: [1] 
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Modelová analýza variantu – nevybudovanie R1. 
 

V prvom prípade, ak by sa R1 nevybudovala a súčasná dopravná sieť zostane na 

súčasnej úrovni, možno očakávať postupné zhoršovanie podmienok ako aj prekročenie 

prípustnej intenzity (2012 – 2014), nárastu negatívnych dopadov ako kongescie, 

znefunkčnenie mestskej dopravnej siete mesta Ružomberok ako aj väčšie poškodenie 

mestských komunikácii apod. Grafické zaťaženie dopravnej siete pre výhľadový rok 2015 

znázorňuje obr.4. 

 

 
Obr.4 Zaťaženie dopravnej siete Ružomberka pre rok 2015  

Pre porovnanie so súčasným stavom na obr.5 je znázornený nárast intenzity 

automobilovej dopravy. 

 

 
 

Obr. 5 – Porovnanie súčasného stavu a výhľadového stavu v roku 2015 – nulový stav 
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Modelová analýza variantu – nevybudovanie R1. 
 

V prípade vybudovania R1 a D1 sa samotná mestská dopravná sieť odľahčí o tranzitnú 

dopravu v severo - južnom smere na I/59 ako aj západno – východnom smere na I/18. 

prognózovaný dopad znázorňuje obr.6. 

 

Obr.6 Prognóza výhľadových intenzít v roku 2015- vybudovanie R1 

 

Samotné mestské komunikácie sa odľahčia o približne 6000 voz/deň. Porovnanie 

variantov (nulového a vybudovania R1) znázorňuje obr.7.  

 

 
Obr.7 Porovnanie Nulového variantu a Variantu s vybudovaním R1 
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Záver. 
 

Samotná prognóza bola vykonaná na základe rastových koeficientov uvedených v MP 

01/2006. Aj keď sa tieto koeficienty uvádzajú pre extravilán, ich použitie je namieste, pretože 

v prípade Ružomberka riešená komunikácia prechádza z extravilánu prieťahom cez mesto 

a napája sa zase na extravilán, čím vlastne predstavuje komunikáciu v extraviláne. Ak by 

nedošlo k vybudovaniu R1 je namieste aj otázka riešenia riadenia dopravy hlavne na 

mestských križovatkách integrovaným dopravným systémom, ktorý by pomohol riešiť hlavne 

kritické intenzity na riešených úsekoch.  Cieľom príspevku bolo aplikovať použitie dopravno-

plánovacieho programu a jeho pôsob využitia na príklade modelovania a analýzy prípadných 

investícii do dopravnej infraštruktúry. 
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