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MODELOVA ANALYZA DOPADU VYSTAVBY R1 NA DOPRAVNU
SIET MESTA RUZOMBEROK

Marian Gogola'

Uvod.

V sucasnosti najvacsim problémom mesta Ruzomberok ako aj inych slovenskych miest
je problematicka situdcia s tranzitnou dopravou, ktora prechddza mestom, ¢i uz v smere zépad
— vychod po /18 alebo v smere sever - juh po komunikacii I/59. Tranzitna doprava sposobuje,
ze pocas dia su niektoré useky t'azko prejazdné (napr. krizovatka 1/59 a I/18). Tento stav
spOsobuje, ze mestska siet’ je z hl'adiskd dopravnej obsluhy problematicka a bez konkrétnych
opatreni moze d’alej v budicnosti sposobovat’ vicsie problémy. Analyza dopravnej situdcie
bola vypracovand na zaklade vstupnych tdajov ato smerového prieskumu [1],
krizovatkového prieskumu [2] v meste Ruzomberok, ktory bol vykonany na vybranych
krizovatkach cesty 1/59 a I/18, ako aj na zéklade prognoézovanych intenzit RPDI MP 1/2006
[3] pre VUC BB. Tento prispevok sa preto bude zaoberat’ aplikiciou dopravnych modelov [4]

pri hodnoteni dopadu pripadnych investicii do dopravnej infrastruktiry.

Vytvorenie dopravného modelu mesta RuZomberok.

Samotny dopravny model bol vytvoreny v softvéri OmniTrans [5], ktory sa pouziva na
dopravno — planovacie ucely. Model mesta pozostava z uzlov, isekov komunikacii, ktoré su
zadefinované podl'a prislu§ného typu, okrskov, ktoré reprezentuju jednotlivé smery. Je nutné
podotknit’, Ze tento model zjednodusSene reprezentuje dopravnu infraStruktiru mesta

Ruzomberok. Pozostava z troch variantov:
e Suacasného stavu
e Prognoézovany stav 2015 v pripade, ze sa R1 nevybuduje
e Prognoézovany stav 2015 v pripade, ze sa R1 vybuduje

Dopravny model pozostaval zo 17 okrskov,75 uzlov a 140 usekov komunikécii.
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Obr.1 Dopravna siet’ mesta Ruzomberok v programe OmniTrans
Analyza sucasného stavu.

Variant suCasného stavu reprezentuje obr.2, kde vidiet, Ze prislusné useky v centre
mesta uz v sicasnosti su na hranici kapacity a teda su pretazené. Intenzita dopravy v meste,
tak nadobuda kritické rozmery, pricom ich rieSenie zavisi od viacerych prijatych opatreni.
Jednym z nich je vybudovanie rychlostnej komunikacie R1, ktora by sa napajala na dial'nicu

D1, ktora by odl'ah¢ila mestskt dopravna siet’.

intenzita kriz. prieskun
RuzZomberak

0 - 4000

4000 - 5000

5000 - 5000

5000 - 10000

10000 - 15000

= 15000

oooooo

Obr.2 Zat'azenie Casti dopravnej siete Ruzomberka na zéklade vysledkov krizovatkového
prieskumu
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Tranzitna doprava.

Z hladiska tranzitnej dopravy je dolezité spomenut’ jej ndrast oproti roku 2005, ¢o
potvrdil aj smerovy prieskum vykonany SSC v roku 2007, pozri Obr.3 a tab.1. Navyse
odhadované koeficienty rastu a tym progndzovana intenzita bola nizSia ako zistil prieskum.
Z uvedeného je zrejmé, ze najvacsi narast mali nakladné automobily, ¢o suvisi s rozvojom
priemyslu. Tu je nutné spomentt, Ze maximalne intenzity sa pravdepodobne dosiahli v roku
2008, ktorému by zodpovedala intenzita koeficientu rastu uz pre rok 2010 az 2015, avsak nie
na vSetkych tsekoch. Tu by bolo mozné aj upravit’ koeficienty rastu, pretoze nie celkom
zodpovedali skutocnosti. Zasadny vplyv na d’alSie zat'azenie dopravnej siete bude mat’ vyvoj

ekonomiky a hospodarstva, pretoze v sucasnosti sa ekonomicka kriza prejavila aj v miernom

poklese intenzity dopravy v SR a hlavne v nékladnej automobilovej doprave.

Obr.3 Rozmiestnenie s¢itacich miest

Zdroj: [1]
Obr.3 Profilové zat’aZzenie stanovist’

Profilove zat'azenie PO iv skutoénych vozidlach za 24

(=0 Gl | tisio stitacicha skut voz /24 h v proflle skut vozZ /24 h v proflle
stanovista CEBlY gtanovista CEDr. 2007 SMergvy priesium r. 2007
CED T 2005 SCSD00 1. 3005 ¥ kosl. rashy
ki L& 3 ki L& 3
1 1548 a0v2i 1140 al35 6175 2135 4734 G236
2 114 40180 2936 14345 17334 4337 14431 186346
3 154 a0vaa 1140 3936 7136 2240 5295 8335
4 114 20170 272 230 131011 3750 7636 11336
Zdroj: [1]
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Modelova analyza variantu — nevybudovanie R1.

V prvom pripade, ak by sa R1 nevybudovala asufasnd dopravna siet’ zostane na
sucasnej urovni, mozno ocakavat postupné zhorSovanie podmienok ako aj prekrocenie
pripustnej intenzity (2012 — 2014), narastu negativnhych dopadov ako kongescie,
znefunkénenie mestskej dopravnej siete mesta Ruzomberok ako aj vicSie poSkodenie

mestskych komunikécii apod. Grafické zatazenie dopravnej siete pre vyhladovy rok 2015

znazoriuje obr.4.

intenzita (voz/den)
rozsah
O 0O-10000
O 10000 - 1:3000
O 15000 - 20000
B =20000

Obr.4 Zat'azenie dopravnej siete Ruzomberka pre rok 2015

Pre porovnanie so sufasnym stavom na obr.5 je znazorneny narast intenzity

automobilovej dopravy.

Obr. 5 — Porovnanie suc¢asného stavu a vyhl'adového stavu v roku 2015 — nulovy stav
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Modelova analyza variantu — nevybudovanie R1.

V pripade vybudovania R1 a D1 sa samotna mestska dopravna siet’ odl'ah¢i o tranzitni

dopravu v severo - juznom smere na I/59 ako aj zdpadno — vychodnom smere na I/18.
prognézovany dopad znézorniuje obr.6.

intenzita (voz/deri)
rozgah

O 0-&000

O 6000 - 9000

O 9000 - 12000

| 12000 - 15000
W =15000

Obr.6 Prognoéza vyhl'adovych intenzit v roku 2015- vybudovanie R1

Samotné mestské komunikacie sa odlah¢ia o priblizne 6000 voz/den. Porovnanie
variantov (nulového a vybudovania R1) znazornuje obr.7.

intenzita (voz/den)
wybudowvanie R1 a sidas
O spoloéné hodnoty
O stdasné hodnoty

O nulowy stay

Obr.7 Porovnanie Nulového variantu a Variantu s vybudovanim R1
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Zaver.

Samotnd progndza bola vykonana na zaklade rastovych koeficientov uvedenych v MP
01/2006. Aj ked’ sa tieto koeficienty uvadzaju pre extravilan, ich pouzitie je namieste, pretoze
v pripade Ruzomberka rieSena komunikécia prechddza z extravilanu prietahom cez mesto
anapdja sa zase na extravilan, ¢im vlastne predstavuje komunikaciu v extravilane. Ak by
nedoslo k vybudovaniu R1 je namieste aj otdzka rieSenia riadenia dopravy hlavne na
mestskych krizovatkach integrovanym dopravnym systémom, ktory by pomohol riesit’ hlavne
kritické intenzity na rieSenych usekoch. Ciel'om prispevku bolo aplikovat’ pouZitie dopravno-
planovacieho programu a jeho posob vyuzitia na priklade modelovania a analyzy pripadnych

investicii do dopravnej infrastruktury.
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