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BALENIE A UPEVNENIE NAKLADU PRE PALETIZOVANY
NEBEZPECNY NAKLAD P,REPRAVOVANY CESTNOU,
ZELEZNICNOU A NAMORNOU DOPRAVOU

Juraj Jagel¢ak'

Uvod
Ciel'om prispevku je popisat’ nové sposoby balenia a upevnenia nakladu pre vrecovany
paletizovany nebezpecny ndklad prepravovany v navesoch akontajneroch cestnou,
zeleznicnou a namornou dopravou, ktoré boli rieSené v jednej organizacii. Cielom bolo
vyrie$it problémy suvisiace s obmedzenou vySkou palety na baliacej linke a problémy

s vytazovanim prepravnych jednotiek a naslednym upevnenim nakladu.

Vramci spracovania rieSenia boli vypracované pokyny pre nakladku a upevnenie
nadkladu pre paletizované vrecia prepravované v navesoch akontajneroch cestnou,
zelezni¢nou a namornou dopravou. V priebehu riesenia sa ukazalo, ze povodné balenie si
vyzaduje nakladanie prepravnych jednotiek v dvoch vrstvach, priCom toto vytvara problémy
s upevnenim ndakladu a bezpecnostou prepravovaného ndkladu. Chemické latky su
nebezpeény ndklad - UN 3077 Latky ohrozujice zivotné prostredie, pevné, L.N., trieda 9,
obalovéa skupina III.Pri preprave je nutné dodrziavat’ poziadavky Dohody ADR, Poriadku RID
a Kédexu IMDG. Podla IMDG je to latka znecistujuca morské prostredie ,,MARINE
POLUTANT*. Latka je zabalena vo vreciach 5SM1 (koéd obalu podla ADR, RID, IMDG),
preto sa musia prepravovat’ v uzavretych vozidlach alebo kontajneroch. V pripade, ze by sa
vo vozidle alebo kontajneri vysypala tato latka, tieto sa nemdzu opit’ pouzit, ak neboli
dokladne vycistené, alebo ak je to potrebné, dezinfikované alebo dekontaminované.
Akékol'vek iné veci a predmety prepravované v tomto istom vozidle alebo kontajneri sa musia

prehliadnut’ kvoli moZnému znecisteniu.
Povodne boli vrecia balené na palete do 6 vrstiev s hmotnostou palety 480 kg. Ako
vonkajsi obal sa pouzila zmrStovacia folia a viazacie pasky. VSetky exporty do zdmoria su

balené v reflexnej folii a toto plati aj pre ostatné prepravy v obdobi od maja do septembra.

" Ing. Juraj Jagel¢ak, PhD., Zilinska univerzita v Ziline, Katedra cestnej a mestskej dopravy, Univerzitna 1, 010 26
Zilina
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PALETOVA JEDNOTKA
viazacia paska
folia / reflexna folia+folia
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ochranny karton

drevena paleta

Obr. 1 Paletova jednotka povodného balenia

Z dovodu vyuzitia kapacity prepravnych jednotiek (ndvesov a kontajnerov) bola nutna
preprava nakladu v dvoch vrstvach ¢o vytvaralo problémy pri nakladdke a upevneni ndkladu

a takisto aj mozné problémy v priebehu prepravy (posuny paliet, poSkodenie nékladu).

PoZiadavky pre nakladku a upevnenie nakladu nebezpecnych veci definuje Dohoda ADR

v Casti 7.5.7.1 nasledovne:

,Kde je to vhodné, musi byt vozidlo alebo kontajner vybaveny so zariadenim na
ulahcenie zabezpecenia a manipuldacie s nebezpecnymi vecami. Obaly obsahujiice nebezpecné
latky a nezabalené nebezpecné predmety sa musia zaistit' vhodnymi prostriedkami schopnymi
zadrzat' veci (takymi ako, upeviiovacie pasy (gurtne), kizné listy, nastavitelné konzoly) vo
vozidle alebo v kontajneri sposobom, ktory bude branit akémukolvek pohybu pocas prepravy,
ktory by mohol zmenit orientdciu obalu alebo sposobit’ ich poskodenie. Ak s nebezpecné veci
prepravované s inymi vecami (napriklad tazké mechanizmy alebo dopravné klietky), vsetky
veci musia byt pevne zabezpecené alebo zabalené vo vozidlach alebo v kontajneroch tak, aby
bolo zabranené uniku nebezpecnych veci. Na zabranenie presunu obalov mozu byt na
vyplnenie akychkolvek prazdnych miest pouzité obkladacie materialy proti narazom, alebo
ich zablokovanim a ukotvenim. Ked’ je na upevnenie pouzité banddzovanie alebo pasy, tieto

nesmu byt zatiahnuté tak, aby sposobili poskodenie alebo deformdciu obalov

Obr. 2 Naklad vriec — 6 vrstiev — 33 paliet — 15,8 tony — nevyuzitie kapacity navesu
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Pre stohovanie obalov plati ¢ast’ 7.5.7.2 nasledovne:

,,Obaly sa nesmu stohovat pokial neboli konStruované na tento ucel. Ked su rozne
konStrukcné typy obalov, ktoré boli konstruované na stohovanie, nakladané spolu musi sa pri
ich stohovani brat ohl'ad na ich vzajomnu znasanlivost. Ked' je potrebné, aby bolo zabranené

I3

poskodeniu obalov, na obaly v spodnej vrstve sa musi pouzit' nosnd konstrukcia.

Tieto poZziadavky su kl'icové aj z hladiska nasho rieSenia. Prezentované paletizované
vrecia nie je mozné povazovat za obaly, ktoré je mozné na seba stohovat’, predsa vSak boli
takto prepravované z hladiska vyuzitia kapacity prepravnych jednotiek, ¢o vytvaralo mozné

sankcie zo strany kontrolnych organov.

Obr. 3 Naklad vriec — 2 vrstvy paliet — 46 paliet (14 vo vrchnej vrstve) — 22 ton

Material vo vreciach usada a pri nakladke v dvoch vrstvach hrozi uvolfiovanie popruhov,
preto je nutné pouzitie rohovnikov, ktoré rozkladaju tlak a nedovol'uju popruhom vrezavat’ sa
do paliet. Na nasledujicom obrazku je znazornend naklanacia skuska pre otestovanie

upevnenia do stran bez pouzitia rohovnikov a s pouzitim rohovnikov.

Obr. 4 Porovnanie upevnenia dvoch vrstiev paliet s pouZzitim a bez pouZzitia
ochrannych rohovnikov — posun nikladu vl’avo a bez posunu vpravo

Baliaca linka spolo¢nosti nebola schopna zabalit’ viac ako 6 vrstiev vriec na paletu, preto

museli byt’ takto komplikovane vytazované navesy aj kontajnery. Spolo¢nost’ si uvedomila,
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ze do buducnosti to bude prinasat’ stale vicsie a vacsie problémy, preto z rieSenia vyplynulo
rozhodnutie na zmenu baliacej linky. Stanovili sme, Ze pre navesy bude optimalnych 9 vrstiev
vriec na palete, pre 20” kontajnery 12 vrstiev vriec na palete a pre 40’ kontajnery 10 vrstiev
vriec na palete. Danym rieSenim sa dosiahla zna¢nd tspora obalového materialu
a v niektorych pripadoch aj k lepsiemu vyuzitiu prepravnych jednotiek. V pripade pouzitia
navesov so zhrilovacimi plachtami bez certifikatu pre upevnenie nékladu, st steny navesu len
poveternostnou ochranou bez vlastnosti blokovat’ naklad. V tomto pripade si povodné rieSenie
vyzadovalo velmi komplikované upevnenie so zna¢nou spotrebou upeviiovacich

prostriedkov.

Obr. 5 Povodné rieSenie nakladky a upevnenia nakladu paletizovaného tovaru
v navese so zhriiovacimi plachtami bez certifikatu pevnosti konstrukcie

Pre upevnenie daného nékladu bolo potrebné 18 popruhov, ochranné rohovniky pre 14
paliet vo vrchnej vrstve atiez palety v kombinacii s popruhmi pre zablokovanie posunu
vrchnej vrstvy v smere dopredu. V ramci rieSenia boli vykonané nasledovné skusky:

e trecie skusky, pre zistenie trenia vrece — vrece a vrece - paleta

e naklanacie skuSky pre overenie stability starych a novych baleni

e naklanacie skuSky pre overenie upevnenia ndkladu pdvodnych anovych vyssich
baleni

e jazdné a naklanacie skusky pre skimanie usadania nakladu (granuléat vo vreciach)
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Obr. 6 Povodné rieSenie nakladky a upevnenia nakladu v 20’ a 40¢ kontajneri
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Skusky pre overenie stability balenia (ndklon na poZadovany uhol) vychadzaju
z Eurdpskych pokynov najlepSej praxe pre upevnenie ndkladu v cestnej doprave, na ktoré sa

odvoléava aj ¢ast’ 7.5.7.1 dohody ADR 2009 takto:

,,Navod na ulozenie nebezpecnych veci mozno ndjst' v Europskych pokynoch najlepsej
praxe pre upevnenie ndkladu v cestnej doprave (European Best Practice Guidelines on Cargo
Securing for Road Transport) publikovanymi Eurdpskou komisiou. Iny ndvod je tiez k
dispozicii od prislusnych orgdanov a priemyselnych organizacii. * 2

Europske pokyny stanovujii poziadavky, ako méa byt naklad upevneny. Pokyny boli
pripravené expertnou skupinou, pozostavajucou zo zastupcov urcenych Clenskymi Statmi a
I'ud'mi z praxe. Na tychto pracach som sa zucastnil ako zastupca za Slovensko. Uvedené
pokyny mozu byt’, ako odporucajice, pre vSetky verejné a sukromné subjekty priamo alebo
nepriamo zainteresované¢ do problematiky upevnenia nakladu. Tymito subjektmi moézu byt
kontrolné orgény, dopravcovia, zasielatelia, prepravcovia, nakladaci personal, vodici... . Tento
dokument by mal byt pouzivany ako pomdcka, ako bezpecné a vyskusané postupy z tejto
problematiky. V zmysle prava nie je pravne zavdzny, len prezentuje sthrn znalosti
eurdpskych odbornikov z tejto oblasti. Bol vytvoreny tymito odbornikmi a ziskal suhlas
odbornikov z vlad ¢lenskych Statov a inych dotknutych stran. Jeho zdmerom je ulah¢it
medzinarodnu cestni nakladnti dopravu. Dodrziavanie principov a metéd popisanych v
pokynoch by malo byt uznavané kontrolnymi orgédnmi, ako principy a metddy poskytujice
adekvatnu troveii bezpe¢nosti pozadovanu pre cestnii dopravu. Clenské $taty moézu mat

zvlastne poziadavky na upevnenie nakladu, ktoré nie su popisané v tychto pokynoch.
Riesenie zacalo s navrhom internych pokynov pre upevnenie nakladu, kde sa zistilo, ze
sucasné balenie a nakladka vyZzaduje naro¢né upevnenie, pricom je potrebné najskor vyriesit’

problémy s balenim. Nové balenia boli odskisané a zistilo sa, Ze st vhodné pre prepravu a

2 Eurépske pokyny stanovujii poziadavky, ako ma byt naklad upevneny. Pokyny boli pripravené expertnou skupinou,
pozostavajucou zo zéastupcov urcenych Clenskymi Statmi a P'ud'mi z praxe. Na tychto pracach som sa zicastnil ako
zastupca za Slovensko. Uvedené pokyny mozu byt, ako odporucajuce, pre vsetky verejné a sikromné subjekty priamo
alebo nepriamo zainteresované do problematiky upevnenia ndkladu. Tymito subjektmi mézu byt kontrolné organy,
dopravcovia, zasielatelia, prepravcovia, nakladaci personal, vodici... . Tento dokument by mal byt pouzivany ako
pomocka, ako bezpecné a vyskisané postupy z tejto problematiky. V zmysle prava nie je pravne zavizny, len prezentuje
stihrn znalosti europskych odbornikov z tejto oblasti. Bol vytvoreny tymito odbornikmi a ziskal stihlas odbornikov z
vlad ¢lenskych statov a inych dotknutych stran. Jeho zamerom je ulahéit medzinarodnt cestnt nakladnti dopravu.
Dodrziavanie principov a metdd popisanych v pokynoch by malo byt uznavané kontrolnymi organmi, ako principy a
metddy poskytujice adekvatnu aroveii bezpe&nosti pozadovant pre cestnii dopravu. Clenské $taty moézu mat zvlastne
poziadavky na upevnenie nakladu, ktoré nie su popisané v tychto pokynoch.
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skladovanie. Zmena baliacej linky sa vykonala za jeden rok od dokoncenia pokynov pre

upevnenie nakladu a v sucasnosti prinasa spolo¢nosti nasledujuce tzitky:

e skratenie doby nakladky a vykladky

e viac prepravnych jednotiek nalozenych za den

e zvysenie bezpec¢nosti prace personalu vykonédvajiceho nakladku a vykladku nékladu

e zniZzenie mnozstva pouzitého obalového materialu

e zniZenie mnoZstva tepelne upraveného obalového materialu pouzivaného pri
prepravach do zdmoria

e zniZenie mnoZstva pouzitych upeviovacich prostriedkov

e zniZenie mnoZstva tepelne upravenych upeviovacich prostriedkov pouZivanych pri
prepravéach do zdmoria

e zvySenie vyuZitia prepravnych jednotiek a po¢tu predaného tovaru

e znizenie mnozstva odpadu vznikajuceho z pouzitych obalov, ktory je nutné spracovat’
u zékaznikov

e vyrieSenie problémov s kontrolnymi organmi pre palety stohované v navesoch v dvoch
vrstvach

e zjednodusenie nakladky a upevnenia nakladu v ndvesoch s bo¢nicami, zhriiovacimi
plachtami a skriiovymi nadstavbami a tieZ v 20’ a 40° kontajneroch pre vSeobecné
pouzivanie

e zvySenie bezpecnosti prace pre persondl vykonavajici nakladku a vykladku navesov a
kontajnerov

e zvySenie bezpecnosti pri preprave.

Obr. 7 Nové rieSenie nakladky a upevnenla nakladu v navese s bo¢nicami
a 20’ kontajneri
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Z hl'adiska vyc¢islenych tspor mézeme stanovit,, Ze nové rieSenie uz v sucasnosti vratilo
vynalozené investicie. Predpokladali sa taZkosti s akceptaciou vysSich atazsich baleni
u zédkaznikov, €o sa nepotvrdilo. Zékaznici dokonca uvitali toto balenie, ktoré¢ im prinieslo

usporu obalov a mnozstva odpadu, ktoré museli spracovavat’.
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