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SYSTEM RIECNYCH INFORMACNYCH SLUZIEB V SR
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Uvod

V ceskych a slovenskych podmienkach sa aplikdcie informaénych systémov v plavbe tak
namorne;j, ako aj vo vnutrozemskej, zagali vyvijat' uz okolo roku 1981. V Ceskoslovenskej namorne;j
plavbe Praha (CNP) to bolo predovietkym vyuzitie satelitného radiokomunikaéného systému
Inmarsat-A na prenos dat v relacii ,,dispecing-lod* pomocou syst¢tmu DATEL (DAta over
TELephone canal). Toto rieSenie prinieslo vlastné (Ceskoslovenské) technologické prinosy pre

satelitntl rddiokomunikaciu, ktorymi boli vtedy

e prva aplikdcia medzipocitaového prenosu dat v satelitnom radiokomunika¢nom systéme

uréenom povodne iba na hlasové a telexové sluzby,

e tzv. ,dvojskok® - dvojnasobné vyuzitie spojenia cez satelit namiesto pozemného spojenia
medzi pobreZznou riadiacou stanicou Inmarsat (CES — coast earth station) a pouZivatel'om

sluzieb satelitného prenosu dat (CNP Praha).

Nezéavisle od tejto ndmornej aplikdcie sa aj vo vnuatrozemskej plavbe v byvalom
Ceskoslovensku vyvijali a v praktickej plavebnej i pristavnej prevadzke aj odskusali aj pozemné
radiokomunikacné, lokalizaéné a informaéné systémy Ceskoslovenskej plavby labsko-oderskej a

Ceskoslovenskej plavby dunajskej. I§lo v tomto pripade o riadenie
e plavebnej ¢innosti na kanalizovanej labskej vodnej ceste v iseku Chvaletice — Lovosice,

e prevadzky v prekladiskach pristavu Bratislava.

Obe rieSenia mali byt nasledne vyuzité aj v spolocnom medzindrodnom projekte
vychodoeurdpskych §tatov nazvanom ,Dispecer-flotila®“. AvSak rozpadom vychodného politicko-
hospodarskeho priestoru sa uz tieto v Ceskoslovensku odskus$ané rieSenia SirSej medzinarodne;
aplikéacie nedockali. VSeobecne vSak mozno povedat, ze ako v namornej, tak aj vo vnatrozemske;j
plavbe vyuzivanie komunikaénych, lokaliza¢nych a informaénych systémov vyplyva nielen z potreby
mat’ dostatok Ucelnych informacii pri autonémnom riadeni pohybu lode v plavebne;j drahe, ale aj pri
operativnom dispecerskom riadeni celej flotily lodi alebo plavebnej prevadzky na konkrétnom useku
vodnej cesty, pripadne ipri riadeni ndkladnej lodnej prepravy ako sucasti logistiky obehového

procesu a obchodnej ¢innosti zii€astnenych subjektov.

V zapadnej cCasti europskeho kontinentu sa o nie¢o neskor zacal postupne rozvijat’ koncept

tzv. rie¢nych informacnych sluzieb (RIS — river information services). S cielom zvySenia bezpe¢nosti
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a efektivnosti plavby sa zacal vyvijat povodne cez holandské a nemecké experimentdlne projekty

ARGO a INDRIS v povodi Ryna. K efektivnejSiemu rieSeniu prispela v kormidlovni plavidla okrem
iného aj moznost’ zlucenia vystupu (obrazu) radiolokatora so zobrazenim vodnej cesty pomocou
elektronickej navigacnej mapy. Nasledne sa rozbehla analogicka aplikacia uz ¢iasto¢ne odskusanych
rieSeni v podmienkach horného Dunaja, najmid na jeho rakuskom tuseku. Tento projekt niesol
oznacenie DoRIS (Donau River Informations Services). V sucasnosti uz niekol’ko rokov prebieha
jeho rozsirenie na d’alSie tseky dunajskej vodnej cesty, a to najprv prostrednictvom medzinarodného
projektu vSetkych podunajskych pobreznych Statov pod ndzvom COMPRIS (Consortium Operational

Management River Information Services) pod vedenim holandského ministerstva dopravy.

Zlozky systému rieénych informacnych sluzieb

Ulohou informaéného systému na vnutrozemskej vodnej ceste vieobecne, je generovanie, prenos,
spracovanie, ukladanie a zabezpecenie pristupu ku statickym i1 dynamickym informaciam o
plavidlach na vodnej ceste. Tieto poskytuji pouzivatelom v tabul'kovej forme 1is grafickym
zobrazenim na elektronickej plavebnej mape tzv. takticky (v redlnom case), v dlh§om casovom

horizonte 1 strategicky obraz dopravnej situacie. Moznosti systému su d’alej
e poskytovanie historického obrazu dopravne;j situacie po dobu poslednych 30 dni,
e posielanie tdajov o vodnych stavoch prostrednictvom AIS plavidlam,
e posielanie korekénych sprav diferencidlneho GPS z pobreznych stanic lodnym staniciam,
e posielanie AIS sprav tykajucich sa bezpec¢nosti plavidlam.

Lokalizacia plavidiel a sledovanie ich plavebnej ¢innosti su zaloZzené na principe vyuzitia

automatického identifikacného systému (AIS). Tento systém pracuje pomocou
e sustavy lodnych a pobreznych radiostanic, tzv. transpondérov (prenasacov),

e medzinarodne pridelenych frekvencii na hornom okraji pasma velmi kratkych vin (VKV,

VHF) uréen¢ho pre pozemnu pohyblivu sluzbu (156 — 162 MHz).

Uvedené frekvencné pasmo pozemnej pohyblivej sluzby je k zdsadne dispozicii iba pre
spojenie dvoch pohyblivych (mobilnych), alebo jednej mobilnej a jednej zdkladnovej radiostanice.
Automaticky identifikaény systém (AIS) bol Specidlne pdvodne vyvinuty pre zabezpecenie
bezpec¢nosti namornej plavby s tym, aby kazdé plavidlo bolo transpondérom vybavené. Takéto lodné
alebo pobrezné elektronické zariadenie slizi na automatické prijimanie signdlov (dat), ich

automatizované spracovavanie a opitovné vysielanie. Transpondér automatického identifikaéného
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systétmu pre vnuatrozemska plavbu sa v koncepte syst¢tmu RIS teda sklada znasledovnych

komponentov
a) radiostanica - kombinovany vysiela¢ a prijimace VKV (1 vysielag, 2 prijimace),

b) prijimac udajov o pozi¢nom mieste pomocou globalneho navigacného satelitného systému

(GNSS, GPS),
¢) datovy procesor.

Transpondér ma teda okrem komunika¢ného vybavenia aj integrovany prijima¢ globalneho
pozi¢ného systému (GPS), a preto umoznuje prijimanie dat a urovanie presnej polohy plavidla
prostrednictvom satelitnych prostriedkov GPS. Ma taktieZz vysiela¢ s anténou pre vysielanie dat,
pricom signdly AIS sa automaticky vysielaju kazdé dve sekundy ako datové pakety na dvoch
kanaloch (na frekvenciach 161.975, resp. 162.025 MHz). Vysielanie AIS vysiela a prijima
polohovacie informacie na/z kazdého transpondérom vybaveného plavidla a najmé v pobreznom AIS

na a z pobreznej stanice.

Cely systém lokalizacie plavidiel a sledovania ich plavebnej ¢innosti sa sklada zo Styroch

zakladnych zloziek (segmentov), a to
o lodnej,
0 pobreznej,
o) centralnej a
o) riadiace;j.

Lodny segment tvoria transpondéry nainstalované na plavidlach. Pravidelne, v nastavenom

casovom intervale sa cez ne generuju statické a dynamické informacie o plavidle, ktoré sa v rezime
radiovej komunikacie ,,lod’ — breh* posielaji automaticky d’alej cez pobrezny segment vo forme
Standardizovanych sprav AIS a v rezime ,Jlod’ — lod* taktieZ aj ostatnym plavidlam, ktoré sa

nachédzaju v blizkom okoli (v dosahu vysielaca lodnej radiostanice).

Pobrezny segment tvoria zékladiiové transpondéry, prijimajuce a spracovavajuce statické i

dynamické informacie z plavidiel, ktoré sa nachadzaju v danej chvili v radiokomunika¢nom dosahu
zékladiiovych pobreznych stanic. Informacie sa nasledne z pobreznych stanic posielaju do
centralneho segmentu - do RIS centra. Pobrezny segment zarovenn moze odosielat’ aj spédt na lodny
segment spravy tykajice sa bezpecnosti plavby v systéme komunikécie ,,breh — lod*. Ako d’alsie
pridané funkcie sa z pobrezného segmentu plavidlam pre spresnenie ich polohy do systému
implementovalo aj zasielanie korekénych sprav diferencidlneho globdlneho polohovacieho systému

(dGPS), a taktiez cez AIS aj zasielanie udajov o vodnych stavoch plavidlam, a to denne o 8.00 hod.
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Centrdlny segment prijima prostrednictvom pobrezného segmentu statick¢é a dynamické

informacie z plavidiel v dosahu pokrytia AIS signdlom a uklada ich do databazy po dobu 30 dni.
Udaje v databaze st potom k dispozicii pre rozne aplikacie, napr. pre zobrazenie aktualneho alebo
historického obrazu dopravnej situacie na elektronickej navigacnej mape (ENC — electronic
navigation card) prostrednictvom prisluiného prehliadaga. Dalej si tieto udaje dostupné pre
medzindrodni vymenu udajov, pre spustanie procesov vyplyvajucich z medzindrodnej vymeny

udajov, ako aj pre sluzbu podpory zasahov pri nehodach (Calamity Abatement Service).

Riadiaci segment je nadstavbou predchadzajucich a tyka sa vladnych a kontrolnych organov,

ako aj 1 ostatnych pouzivatelov v Statnej sprave iv komercnej sfére. Predstavuji ho koncové

pracovné stanice umiestnené v objektoch tychto orgénov, riadiacich a komerénych pouzivatel'ov.
Aplikacia v plavebnej spolo¢nosti

Transpondéry AIS (automatického identifikacného systému) sa davnejSie vyborne osved¢ili
v oblasti ndmornej plavby. Preto sa tato technologia osobitne prispdsobila aj potrebam riecnej plavby
vramci systétmu DoRIS (Donau river information services). Vychadza z normy definovanej
europskou skupinou expertov, tzv. normy AIS, ktord zaruCuje plni kompatibilitu systému

s namornym systémom AIS.

Prostrednictvom vnutrozemského systému AIS je mozné vymienat’ si statické i dynamickeé
udaje. Statick¢ data sa automaticky negeneruju transpondérom AIS, ale musia sa rucne vlozit.
Obsahuju informacie o plavidle alebo o type lodnej zostavy, rozmeroch plavidla (plavidiel), o
pristavoch urcenia a pod. Na druhej strane su v systéme k dispozicii dynamické udaje, ktoré
transpondér AIS vysiela automaticky s ich priebeznou systematickou aktualizaciou v intervale dvoch
sektind. Su to k identifikaénym udajom plavidla priradené data o jeho polohe na plavebne;j trase,

rychlosti plavby a plavebnom statuse, resp. kurze.

V ramci rakaskeho systému DoRIS sa transpondérmi docasne alebo trvale spociatku
vybavovali vSetky lode plavajuce na rakuskom tseku Dunaja, na ktorom tiez sucasne zriadili 23
pobreznych zékladiiovych stanic. Tieto stanice zbierajii a odosielaju prijaté data z plavidiel do
existujucej siete narodnych kontrolnych centier. V nich sa data ukladaju do ustrednej databazy a su
pristupné d’al$im opravnenym skupinam pouzivatel'ov pre ich potrebu. Tieto data je mozné takisto
spristupnit’ v pripade rekonstrukcie havarie alebo i pre Statistické ucely.

Instaldcia na plavidle si vyzaduje urc¢ité predpoklady. Transpondér R4-AIS sa sklada
z riadiacej procesorovej jednotky, VHF antény a GPs antény a externé¢ho displeja s integrovanou

klavesnicou na vkladanie udajov. Transpondér AIS si vyzaduje napdjanie jednosmernym pradom 24

V z elektrickej siete plavidla. K transpondéru je mozné pripojit’ laptop, alebo PC s prislusnym

237



Doprava a spoje —elektronicky ¢asopis Fakulty prevadzky a ekonomiky dopravy
a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, ISSN 1336-7676

prehliadacim softvérom. Systém takisto zobrazuje na plavebnej mape vsetky ostatné plavidla, ktoré
maju na palube tiez funkény transpondér AIS. Zoznam rdznych vyrobcov prehliadacieho softwaru

ECDIS je k dispozicii aj na www-stranke systému DoRIS.

V ramci spoluprace na projekte COMPRIS (Consortium Operational Management River
Information Services) akciova spolo¢nost’ Slovenskd plavba apristavy (SPaP) vybavila
transpondérmi pre tzv. prevadzkovu testovaciu platformu spociatku v roku 2005 tri lode i nauticky

servis SPaP softvérovym vybavenim pre
e vkladanie sprav pre subjekty vodnej dopravy,
e vyber sprav pre aktérov vodnej dopravy z web-stranky Via Donau,

e vyuzitie elektronickej plavebnej mapy Inland ECDIS a AIS transpondérov na zobrazenie

R

¢ aktudlnej pozicie lode (lodnej zostavy) na mape,

/7

¢ zobrazenie taktickych (aktudlnych) dopravnych informécii na mape tykajucich sa
vlastnej ako aj ostatnych lodi (ak maju systém AIS),

RO

% pozicii lodi SPaP cez www-prehliada¢ v centrale SPaP, pracovnikmi agencie alebo

operatormi terminalov s povolenim centraly SPaP.

Vkladanie a vyber sprav sa tykal predovSetkym tidajov o preprave nebezpecného nakladu,
pripadne d’al$ich sprav pre colnu a hrani¢nt kontrolu, hléseni o ndklade elektronicky prostrednictvom

prislusného vybavenia na lodiach alebo prostrednictvom prislusného vybavenia v dispec¢ingu SPaP.

Dalsou oblast'ou bol dopyt po spravach o preprave nebezpe&ného nakladu, pripadne d’alsich
sprav pre colnll a hrani¢nt kontrolu a hlaseni o naklade v centrale SPaP, manuélne alebo automatické

odovzdavanie sprav d’al§im aktérom (spravcovi pristavu, terminalom,...) opravnenych od SPaP.

Na zédklade pokracujiicej spoluprace na projektoch RIS nésledne v roku 2006 akciova
spolo¢nost’  Slovenska plavba a pristavy vybavila prisluSnymi hardvérovymi i softvérovymi
prostriedkami d’alSich 24 svojich plavidiel, na ktorych sa podla disponibilnych prostriedkov tieto
vyuzivaju na vlastnu identifikéciu pocas plavby, na ziskavanie poloh vSetkych plavidiel vybavenych
AIS zariadenim, komunikaciou s plavebnymi komorami na rakiskom useku Dunaja a zistovanim
aktualneho vodostavu na doélezitych raktskych vodoctoch. Pre potrebu riadenia lodnej prevadzky
maju dispeceri pristup k aktualnym poloham lodi SPaP aj na www-stranku systému z projektu DoRIS
(Donau River Informations Services). RieSenie tohto projektu prinieslo pre plavidla a operatorov na
brehu rozne prevadzkové informacie, ktoré maji informaéne podporit’ tak riadenie plavebnej (lodnej)

prevadzky, ako aj lodnej prepravy. Su to :
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1.

Znazoriiovanie priebeznej (sucasnej) plavebnej situdcie (poloha vlastného plavidla
a dalSich plavidiel vybavenych rovnakym zariadeni) napojenim AIS transpondérov na

softvér Inland ECDIS viewer.

Bezplatnd vymena bezpeCnostnych sprav AIS prostrednictvom transpondérov z/na
plavidld nimi vybavené a transpondéry plavebnych komoér v rdmci operativneho riadenia

plavebnej prevadzky.

V pripade potreby a vzaujme zvySenia bezpecnosti plavby moZnost’ integracie
radarového obrazu s plavebnou mapou Inland ECDIS.

Prostrednictvom webového portdlu taktiez pre autorizovanych pouzivatelov pristup

k aktudlnym udajom o plavidle alebo opcia zahrnutia dat do vlastnych informac¢nych

systémov.

Na www-stranke systému DoRIS sa naviac nachadzaju d’alSie doplnkové sluzby, vyuzitel'né

v prospech vodnej dopravy. St to :

1.

Stahovanie plavebnych map celého rakuskeho tuseku Dunaja v saéinnosti s

transpondérmi AIS a prezentacnym softvérom ACDIS.

Informacie pre vodcov plavidiel o stave plavebnej drahy a akychkol'vek pripadnych
plavebnych prekazkach, a to bud’ v tradi¢nej forme, alebo v stlade snovymi
informaciami pre vodcov plavidiel (,,Notices to Skippers“) v nemecky, anglicky,

franctizsky a holandsky alebo v 11 d’alSich jazykoch.

Aktualizécia sprav o hydrologickej situacii (vodnych stavoch) v hodinovych intervaloch

podrla udajov vSetkych vyznamnych rakiskych vodomernych stanic.

Prevadzkové informéacie o rakuskych plavebnych komorach, legislative 1 vyhlaSkach, ako

aj Skoliaci program o medzinarodnom oznacovani plavidiel vnutrozemskej plavby.

Pre zaistenie bezpecnosti plavby ariadenia lodnej prevadzky v spolo€nosti SPaP sa do

budticnosti pocita s vybavenim aj d’alSich plavidiel potrebnym hardvérom a softvérom tak, aby bolo

mozné ponukané moznosti zariadeni AIS plne vyuZit'.

Aplikacia v plavebnej sprave

Statna plavebna sprava (SPS) v Bratislave plni funkciu plavebného tradu a $tatneho dozoru

nad bezpecnost'ou plavby a prevadzky na vodnych cestdch. Preto sa narodné centrum systému RIS

nachadza v jej priestoroch v Bratislave na Pristavnej 10 a je na siet’ Internet pripojené pomocou

mikrovlnovej technologie WiMAX v licencovanom frekvencnom pasme 3,5 GHz a so symetrickou

Sirkou prenosového kanala 1024 kb/s. Touto technologiou st k informacnej sieti pripojené aj lokality
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Gabeikovo a Komarno pri $irke pasma 256 kb/s. Poslednd zakladiiové stanica v Sturove je pripojend
cez linku ADSL. Okrem kapitanatov SPS v Bratislave, v Komarne a v Starove maji byt k systému
pripojené aj centrum RIS v SPS Bratislava, riadiaci dispe¢ing plavebnych komér v Gabéikove, Colna
sprava v Starove, Ministerstvo dopravy, post a telekomunikéacii SR a Centralny zachranny systém

v Gabéikove.

K uvedenému systému s0 zékladiiové stanice (transpondér AIS a kontrolér) teda v

lokalitach:
 SPS Bratislava,
o SPS Komarno,
o SPS Starovo,

 riadiaci dispecing plavebnych komdr v Gabcikove.

Obr. 1 : Rozmiestnenie zakladiiovych stanic SR a pokrytie slovenského a pohrani¢nych

usekov Dunaja signdlom AIS

Pre databazu systému st k dispozicii Styri zakladnové servery, pricom dva s pouzité pre
systtm AIS (prevadzkovy a zalozny) a d’alSie dva su pre ostatné slovenské aplikdcie systému
rieCnych informaénych sluzieb (SIovRIS), ako aj pre medzinarodni vymenu udajov ako web-server
a mail-server. Hardvér ma okrem zakladnych k dispozicii aj zalozné zdroje elektrickej energie

a antény typu MYA1503

Obr.2 : Typ pouzitej antény

Ako termindly a pracovné stanice su k dispozicii pouzité osobné pocitace, resp. notebooky
so softvérom EuRIS Player a EuRIS Viewer, a prehliadac¢om elektronickych plavebnych map Tresco

Inland ECDIS Viewer.

Obr. 3 : Znazornenie prepojenia jednotlivych zakladnych komponentov systému

Aby boli tdaje zo zdkladnovych stanic chranené pred zneuzitim, komunikicia medzi
jednotlivymi lokalitami sa zabezpecuje cez VPN tunel (Virtual Private Network). Tato komunikécia
zahfiia prenos dat zo zakladiiovych stanic s konverziou do pozadovaného formatu. Udaje zo
zakladiovych stanic sa po konverzii smeruju na jeden z AIS serverov (clusterov) do PostgreSQL

databazy. Z tejto databazy su udaje pripravené na d’alSie pouzitie. Klienti teda pouzivaju databazu
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s AIS udajmi nie priamo, ale len s pouzitim Cisco VPN klienta. To neplati pre LAN siete v bodoch
umiestnenia zakladiovych stanic, kedze VPN zabezpeCuju priamo smerovace (routre). Pristup
k databaze zvonka, mimo spominanych lokalit, je mozny len po nainStalovani Cisco VPN klienta na
pocita¢ ajeho spravnom nastaveni. K nastaveniu VPN klienta je potrebny konfiguracny profil

s prednastavenym menom a heslom a taktiez meno s heslom pre konkrétneho pouzivatela.

Zaver

Sir§im cielom informaénych systémov vnutrozemskej plavby je podpora dopravného
manazmentu vSeobecne, a to nielen pre plavbu. Preto sa predpoklada ich prepojenie aj na ostatné
dopravné rezimy a informacné systémy. Eurdpska Unia v ramci rokovania Konferencie ministrov
dopravy (CEMT) v Rotterdame v septembri 2001 odporucila na tejto badze vybudovat spolocny

paneuropsky dopravny informacny systém.

Zakladny legislativny ramec pre RIS na vnuatrozemskych vodnych cestaich Spolocenstva
pripravila Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES z roku 2005 anadvizujice

nariadenia Eurdpskej komisie z roku 2007, ktoré usmeriuja

e planovanie, implementéciu a prevadzku rie¢nych informacnych sluzieb,

o technické Specifikécie lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy,

e technické Specifikacie plavebnych sprav pre velitel'ov lodi.

V procese pripravy a schvalovania si v sucasnosti nariadenia EK tykajice sa technickych
Specifikacii pre

o clektronické hlasenia z lodi,

o Standard ECDIS pre vnutrozemské vodné cesty.

Medzinarodny projekt informacného systému ECDIS (Electronic Chart Display and
Information System) bol povodne uréeny ako informacény systém pre namornu plavbu. Stal sa vSak
nasledne vzorovym projektom aj pre aplikacie vo vnutrozemskej plavbe v modifikécii Inland ECDIS.
Hlavnou myslienkou tejto aplikécie bolo obohatit’ podvodny systém o nové vlastnosti potrebné pre
vnutrozemsku plavbu, avSak bez zmeny povodného systému a so snahou o zachovanie naslednej
vzajomnej kompatibility oboch systémov. Motivom pre takyto postup bola sucasnad realizécia
podmienok pre plavidla operujice tak na mori, ako aj na vnatrozemskych vodnych cestach (tokoch,

kanaloch, vodnych plochéach).

Autondmna navigacia plavidla i riadenie plavby v dispecersky sledovanej oblasti je obvykle

postavend na vyuzivani tak radiokomunikacnej, ako aj radiolokacnej techniky. Ako je vSeobecne
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zname, spojenim telekomunikacnej techniky a informatiky vznikla telematika, ktora sa stala

zakladom aktivit a vyznamného vyvoja aj v informa¢nych systémoch vnutrozemskej plavby.

Za dva sumarne a zakladné ciele a funkcie systému Inland ECDIS urceného je pre navigatné
alebo informac¢né pouzitie, a teda aj nadvézujucich systémov DoRIS, COMPRIS, ako aj v d’alSich
narodnych aplikdcidch mozno povazovat’

e zvySenie bezpecnosti a efektivnosti riadenia plavebnej prevadzky i vnutrozemskej lodnej

prepravy,

e odlahc¢enie vodcu plavidla od pracovného =zatazenia suvisiaceho s tradicnymi

navigacnymi a informaénymi procedirami.

V pripade navigacnej aplikacie ide aj o spominanu integraciu elektronickej navigacnej mapy
v kombindcii s radarovym obrazom, rozsirujlicim informaéné pouzitie pomocou funkcie zobrazenia
iba elektronickej naviga¢nej mapy Inland ENC (Electronic Navigation Chart), ktord predstavuje
zékladni databazu s obsahom, formatom a Struktirou zodpovedajicou Standardu uréenému pre
pouzitie v systéme Inland ECDIS. Rie¢ne informacné sluzby tak na Slovensku, ako aj na celej
dunajskej vodnej ceste prindsaju podstatni nadstavbu zakladnej naviga¢nej funkcii a st otvorené pre

aplikaciu aj na Dunaj nadvazujucich vodnych cestach.
Informacné zdroje :

1. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o
harmonizovanych rie¢nych informac¢nych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych cestach

v Spolocenstve

2. Nariadenie Komisie (ES) ¢. 414/2007 z 13. marca 2007 tykajuce sa technickych usmerneni o

planovani, implementacii a prevadzke rieCnych informacénych sluzieb,

3. Nariadenie Komisie (ES) ¢. 415/2007 z 13. marca 2007 tykajtce sa technickych Specifikacii

lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy,

4. Nariadenie Komisie (ES) €. 416/2007 z 22. marca 2007 tykajuce sa technickych Specifikacii

plavebnych sprav pre velitel'ov lodi.
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