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ZAKLADNE NAVRHOVE PRVKY SYSTEMOV MESTSKEHO
MYTA

Jan Ondrus !, Jana Dicova®

Uvod

Mestské myto je jednym z modernych metod, ktord dokéze priaznivo a operativne
ovplyvnit’ nielen automobilovi dopravu, ale vd’aka vzajomnej interakcii i mestskti hromadnu
dopravu, Zzivotné prostredie a d’alSie funkcie v meste. Model mestského myta je vlastne
aplikaciou elektronického myta, s ktorym sa uz asi kazdy znds stretol pri cestdch po

dialniciach, ¢i inych pozemnych komunikéciach [3].

Jednym z krokov postupu zavedenia mestského myta je stanovenie zakladnych
navrhovych prvkov. Uvodnou fazou pred rozhodovanim o nasledujticich navrhovych prvkov
je zvolenie stratégie acielov zlepSenia dopravnej situdcie v meste s pouZzitim myta. Po
vybrani stratégie je mozné vybrat varianty alebo fixné hodnoty zakladnych parametrov
mytneho systému, ktoré su vstlade s dopravnou stratégiou asmeruju k stanovenym

Specifickym ciel'om.
Analyza a rozhodnutie o zakladnych navrhovanych prvkov

— VySka poplatku: stanovenie vysky poplatku je jeden znajddlezitejSich
a najobtiaznejSich krokov v navrhu mytneho systému. Pokial’ je cielom len zvySenie
prijmov, stanovime taku vySku poplatku, aby sme zabezpecili dostatok cistych
prostriedkov pre nové investicné zamery a zaroven prijatelnost’ pre pouzivatelov.
Pokial' je cielom zniZenie kongescii, musi byt mytny poplatok v takej vyske, aby
ovplyvnil dopyt — tzn. vic¢Sinou vysoky. Vyska poplatku sa méze menit’ v zavislosti na
dopyte, a to ako v Case, tak aj v mieste. Taktiez vS§ak musime zaistit’ jeho prijateI'nost’
pre pouzivatel'ov. Tieto dve podmienky sa mozu vzdjomne vylucovat’, a to je hlavna
pric¢ina, preco su také systémy zatial’ vzacne. Pri stanoveni vysky poplatku je nutné
posudit’ rad aspektov, ako naklady na dopravu, dizku obchadzkovych tras, cenu

hromadnej dopravy, hodnotu ¢asu pouzivatel’a a iné a modelovo ich spracovat’. [1, 5]
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— Variacia vySky poplatku:

0]

0]
0]
0

podl'a miesta,
podla ¢asu v priebehu dna,
podl’a typu a druhu vozidla,

podl'a pouzivatel'a vozidla.

Variantnost’” vysky poplatku v priebehu diia umoznuje lepsSie zladenie s mierou

dopytu a viac sa priblizit hodnote marginalnych nakladov. Varianty vysky poplatkov

zavisia od sledovaného ciel'a. Rozna vyska poplatku v réznych Castiach spoplatneného

uzemia zohl'adnuje vysku dopytu v rozne atraktivnych oblastiach

— Schéma spoplatnenia: zvolenim schémy spoplatnenia rozhodujeme, do akej vysky

chceme ovplyvnit’ dopyt, aky druh ciest chceme ovplyvnit, tzn. zvolit’, ktoré pohyby

budu spoplatnené v akej oblasti [2]. RozliSujeme $tyri zakladné schémy:

o

kordonové (obr. 1). Je také, kedy pouzivatelia sieti platia len za prejazd
zvolenej hranice spoplatnenej oblasti zony. Tento druh spoplatnenia vedie ku
zniZeniu poctu vstupov do oblasti ¢astého vzniku kongescii. Systém podporuje
odklonenie dopravy okolo spoplatnenej oblasti. Musi byt stanovené, ¢i bude
spoplatnené prekroCenie hranice iba v jednom smere alebo v oboch smeroch.

Kordénové spoplatnenie je v prevadzke napr. v Stokholme.

Obr. 1 Schéma kordonového spoplatnenia

spoplatnenie oblasti (obr. 2). Tento systém pozaduje, aby vSetky vozidla vo
vnutri spoplatnenej zony mali zakipene povolenia na dobu spoplatnenia.
Systém spoplatnenej oblasti spoplatituje vSetky vozidla, ktoré vstupuju do
spoplatnenej oblasti, itie vozidla, ktoré tam uz st a napriklad len parkuju na
verejnych komunikacidch. Systém dohladu je obtiaZznejSi a drah$i ako
u kordonového spoplatnenia, kde dohliadame len na prejazd vozidiel cez

kordén. Najviac pouzivanou technoldgiou pre tento systém su papieroveé
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licencie (jednodnové licencie, mesacné, atd’.) a manualna kontrola. Tento
systém je zavedeny napr. v Londyne (technologia elektronického dohl'adu na

baze rozpoznévania Statnych poznavacich znaciek).

Obr. 2 Schéma spoplatnenia oblasti

O spoplatnenie konkrétnych usekov (obr. 3). Tato koncepcia vychadza
z myslienky spoplatnenia najviac zat'azenych alebo Specifickych usekoch
pozemnych komunikacii, pricom ostatnd infrastruktira zostane bezplatna.
Prikladom je platenie mytneho za prejazd mostu alebo za vjazd do tunela.
Mozné je spoplatnit’ ijednu komunikdciu na vstupe alebo vystupe, ¢o sa
pouziva napriklad pre financovanie novej postavenej komunikacie. Prikladom
takéhoto spoplatnenia je Marseille, kde bol v roku 1993 otvoreny spoplatneny
tunel, ktory vedie popod mesto.

F Y >
Nt

Obr. 3 Schéma spoplatnenia konkrétneho tiseku

0 vykonové - spoplatnenie zavislé na ubehnutej vzdialenosti (obr. 4). Povinnost’
platit mytne ma kazdé vozidlo, ktoré nie je od tejto povinnosti oslobodené,
pricom vySka poplatku zavisi od poctu kilometrov, ktoré vozidlo
v spoplatnenej oblasti prejde. Toto komplexné spoplatnenie eSte nebolo

v ziadnom meste plo$ne realizované.

>

Obr. 4 Schéma spoplatnenia zavislého na ubehnutej vzdialenosti

— Geograficka rozloha spoplatnenej oblasti:
O centrum mesta,
O SirSie okolie centra,

0 konkrétne oblasti.
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Existuju r6zne kompromisné rieSenia, vzt'ahujice sa k zvolenej velkosti oblasti

pokryté systémom pre vyberanie myta. Zvolenie oblasti a jej rozlohy zavisi na cieli, ktory

si mesto stanovilo a na tom, ktoré¢ cesty chce hlavne ovplyvnit. Vo véc¢sine pripadov, ak

ide o spoplatnenie malej centralnej oblasti, ide bud’ o oblast’ s najva¢simi kongesciami

alebo o najddleZitejsiu oblast’ z pohladu Zivotného prostredia alebo urbanistiky. Sirsia

oblast’ spoplatnenia mé vplyv na vac¢si pocet ciest a ponuka vysSie prijmy. Samozrejme

plati, ¢im vécsia oblast’ je spoplatnend, tym obtiaznejsi, zlozitejsi a financne narocne;jsi je

dohl'adovy systém.

— Cas a dni spoplatnenia: v pripade potreby aktivneho &asového rozprestretia
dopravnej $picky berieme do tvahy profil denného a tyzdenného dopytu a poplatok sa
stanovi na dobu, kedy dopyt prevysuje kapacitu. Pokial jen primarnym cielom
zvy$enie prijmov, je mozné stanovit fixny poplatok na 24 hodin denne. Dalsie
moznosti spoplatnenia:

0 cez Spickové hodiny,

O cez pracovné dni,

0 24 hodin denne.

Udelenie vynimiek: vynimkou rozumieme stanovenie typov vozidiel a pouZivatelov,
ktori nepodliehaju spoplatneniu alebo dostavaju zlavu. Co sa tyka typu vozidla, je
bezné nespoplatiiovat’ cesty vozidiel hromadnej dopravy, akékol'vek pohotovostné
vozidla a dalgie $tatne vozidla, ktoré poskytuju naliehavé sluzby. Napr. v Stokholme
je zakladny zoznam vynimiek z myta dany zakonom. Dalsie st na miestnom uvazeni.
Spornym bodom je ale otdzka vozidiel taxi. Taxisluzba je stucast’ systému hromadnej
dopravy, a preto by mala mat’ vynimku. Stcasne je mnoho vozidiel taxi sikromnymi
vozidlami. Priklad najcastejSich vynimiek:

0 motocykle,
MHD,
Skolské autobusy,
vozidla zachrannej sluzby,
vozidla s ekologickym pohonom,

rezidenti spoplatnenej oblasti

O O O O o o

a pod.
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— Vyber technologie: Vol'ba technoldgie je zavislad na celom komplexe navrhu systému
(variabilita vySky poplatku v priebehu dia, zavislost’ vysky poplatku na druhu vozidla,
zvolenie schémy spoplatnenia, spoplatnenie smeru atd’.) a na finanénych moznostiach.
Vybrana technoldégia musi byt vhodnéd pre dany ucel a technicky, financne, verejne
a pracne realizovatelnd. V sucasnosti existuju Styri zakladné technologické moznosti
vyberania mytnych poplatkov, z toho dve z nich st najviac pouzivané — systém ANPR
a DSRC:

0 manudlne platenie/manualny dohl’ad,

0 manudlne platenie/automatické rozpoznavanie evidencnych ¢isel,

0 DSRC (Dedicated Short Range Communication),

0 GNSS/CN (Global Navigation Satellite System/Cellular Network). [4]

— Vyber organiza¢ného a finanéného modelu: tu je nevyhnutné zvolit' pre uspe$ni
pripravu, implementaciu a udrziavanie mytneho systému organizacnu Strukturu, ktora
zisti kl'ucové kritéria tispechu dané¢ho navrhu (spravny model komunikacie, vhodné
zmluvné rieSenie, dostato¢nd odbornost, apod.). Neodmyslitelnou sucastou
problematiky mytnych systémov, ktord uzko suvisi s organizacnym modelom, su
moznosti financovania. Kazdy navrhnuty mytny systém je spojeny so znacnymi
investicnymi a prevadzkovymi néakladmi, preto je vel'mi dolezité vybrat vhodny
spOsob financovania. Na financovanie rozsiahlejSich projektov, ktoré boli predtym
financované predovSetkym Statnym sektorom, sa v stcasnosti pouziva niekol'ko
zakladnym modelov, pricom v niektorych dochadza k zapojeniu aj stikromného
kapitalu (PPP projekty). Existuju $tyri zdkladné modely organizovania a financovania,
z ktorych kazdy ma svoje vyhody a nevyhody. Su to:

0 vystavbu systému financuje a prevadzkuje mesto,

0 vystavbu financuje stikromny subjekt, systém ¢iastocne prevadzkuje mesto,
0 vystavbu financuje a prevadzkuje sikromny subjekt,
0]

vystavbu financuje mesto, systém postavi a prevadzkuje jeden dodavatel’. [11]
Zaver

Vystupom danej analyzy je primarny navrh jednotlivych variant, pricom kazdy variant

ma zvoleny jeden zékladny parameter. Po ndvrhu variant systému myta nasleduje d’alsi krok,
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ktorym je priblizné stanovenie a posudenie klicovych otazok realizacie a rizik. Ide najma

o pravnu stranku, technologické a finanéné moznosti a prijatelnost’.

Na tento krok je nutné vyuzit’ znalosti vel'mi skisenych odbornikov na mytne systémy

v spolupréci s 'ud’'mi, ktori s dobre oboznameni s miestnym prostredim.

Po tychto krokoch je uz mozné vylucit' niektoré varianty, ktoré sa preukazali ako
neuinné, nezrealizovateI'né alebo vel'mi rizikové alebo sa preukdze nutnost’ zmeny
niektorého parametru navrhu a d6jde opakovane k opidtovnej analyze, pokial sa nendjde

realizovatelny variant smerujuci k zvolenym strategickym ciel'om.
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