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K PROBLEMATIKE NOVEHO PRAVNEHO RAMCA
MEDZINARODNEJ PREPRAVY NAKLADU PO MORI

BoZena Hejhalova'
Uvod
Snahy o zjednotenie pravidiel medzinarodného obchodovania a s tym zko suvisiacej
prepravy nakladu siahaji do d’alekej minulosti. Rozdiely medzi narodmi vyplyvajiace
z odlisSnych kultarnych, historickych a pravnych systémov spdsobovali v medzindrodne;j
vymene tovarov mnoZzstvo nedorozumeni a sporov. Ciastoéné rieSenie prinasali bilateralne
dohody medzi dvomi S$tatmi, ktoré pomadhali riesit’ tieto problémy. Mali vSak obmedzenu
uzemnu a Casovu platnost’ a pri neustale sa zvySujucom objeme vymeny tovarov sa stavali
brzdou medzinarodného obchodu. V dosledku toho vznikali medzinarodné organizacie a

zdruZzenia, ktorych snahou bolo tieto pravidla zjednotit’ a tym podporit’ medzinarodny obchod.

Néamorna doprava je najstar§Sim druhom dopravy. Ide o dopravu, ktora prebicha
mnohokrat nielen ako medzinarodnd, ale dokonca ako medzikontinentalna a je preto vel'mi
tazko predstavit si fungujucu namornu dopravu v stave pravne] neistoty vyplyvajuce]
z existencie réznych pravnych poriadkov v réznych pravnych kultirach. Vyznam namornej
dopravy viedol medzindrodné organizécie k prijatiu jednotnych pravidiel pre medzinarodnt

dopravu po mori. D6leziti ulohu v tomto procese zohrava Organizécia spojenych narodov
(OSN).

1. Pravny ramec prepravy nakladu po mori

Najstarsim dohovorom upravujucim podmienky medzinarodnej prepravy ndkladu po
mori je Medzinarodny dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre konosamenty nazyvany
tiez Haagske pravidla o konosamentoch, ktory bol prijaty uz v roku 1924, Bruselskymi
protokolmi z roku 1968 a 1979 bol revidovany z dévodu technického rozvoja (v sti€asnosti je
tento dohovor znamy pod nazvom Haagsko-Visbycké pravidld). V roku 1978 bola prijata
Dohoda OSN o namornej preprave tovarov nazyvana tiez Hamburské pravidla, ktora mala
nahradit’ predchadzajice dohovory. Proces ratifikacie vSak trval veI'mi dlho a do platnosti

vstupila tdto dohoda az v roku 1992. Vzhl'adom na neprijatel'nost’ niektorych bodov dohody
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pre zmluvné strany, viaceré Staty dodnes nepristipili k tejto dohode a nad’alej sa riadia
Haagskymi (resp. Haagsko-Visbyckymi) pravidlami. Naopak, zmluvnymi Statmi
Hamburskych pravidiel sa stali z hl'adiska ndmornej prepravy nevyznamné $taty, medzi nimi
aj Slovenska republika (v SR, resp. vbyvalej CSFR, nadobudla tito dohoda platnost
1.11.1992). Slovenska republika, resp. byvala Ceskoslovenskd republika neratifikovala
Haagske pravidla, teda nikdy nebola zmluvnym Statom tohto prvého medzinarodného

dohovoru o ndmornej preprave nakladu.

Snahou medzinarodného spoloCenstva bolo prijat’ medzinarodny dohovor, ktory by sa

tykal multimodalnej prepravy nakladu, nie len ndmornej prepravy.

Vroku 1980 bol na pdéde OSN prijaty a predloZzeny na ratifikaciu Medzinarodny
dohovor o multimodalnej preprave ndkladu, ktory vychadzal zuplnej alebo ciastocnej
prepravy nakladu po mori, ale tykal sa akejkol'vek multimodélnej prepravy. Bohuzial’, do
dnesné¢ho dna nebol tento dohovor ratifikovany dostatoénym poctom Statov (doteraz ho
ratifikovalo iba 11 Statov, zktorych ani jedna nepatri k vyznamnym transportnym
vel'mociam), takze tento dohovor doposial nenadobudol platnost. Vyznamnou udalost'ou
zavrSujucou takéto snahy bolo prijatic Dohovoru OSN o zmluvich o medzinarodnej
preprave nakladu (iiplne alebo c¢iasto€ne) po mori, nazyvané¢ho tieZz Rotterdamské

pravidla.

2. Dohovor OSN o zmluvach o medzinarodnej preprave nakladu (Gplne alebo ¢iastocne)

po mori

Dohovor bol prijaty valnym zhromazdenim OSN 11. decembra 2008 a kladie si za ciel’
nahradit’ starSie (ale dobre aplikovatelné a vyuzivané) dohovory o namornej preprave
nakladu, ktorymi st tzv. Haagské pravidla z roku 1924 (Medzindrodny dohovor o zjednoteni
niektorych pravidiel vo veci konosamentov), v¢itane Protokolu z roku 1968 a 1979 (Haagsko-
Visbycké pravidld) a d’alej Hamburské pravidla zroku 1978 (Dohovor OSN o namornej

preprave nakladu).

Dohovor definuje zmluvu o preprave ako zmluvu uzatvoreni medzi odosielatelom
a dopravcom, ktorou sa dopravca zavizuje, ze za uhradu prepravi naklad z jedného miesta do
iného miesta. Zmluva musi zahfiiat’ namornu prepravu, ale moze sa tykat’ aj prepravy inymi
druhmi dopravy v nadvédznosti na namornu prepravu. Dohovor definuje ,,vykonavajicu

stranu®“ ako osobu odlisSni od dopravcu, ktora vykondva alebo sa zavédzuje vykonat
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ktorykol'vek z dopravcovych zavizkov vyplyvajiacich zo zmluvy o preprave (predovsetkym
zavazky tykajice sa prijatia nakladu, jeho nalozenia, ulozenia, prepravy a pod.) pokial’ kona
na zdklade dopravcovych poziadaviek alebo pod dohl'adom ¢i kontrolou dopravcu. Za
odosielatela sa povazuje osoba, ktord wuzatvara zmluvu o preprave s dopravcom,
dokumentovym odosielatelom je definovana osoba odlisSna od odosielatel’a, ktora suhlasi so

svojim uvedenim ako odosielatel’a v prepravnych dokumentoch.

Tymto dohovorom, t.j. Rotterdamskymi pravidlami sa bude riadit’ zmluva o ndmorne;j
preprave nakladu, pokial miesto prijatia ndkladu na prepravu a miesto dorucenia nakladu
lezia v dvoch roznych Statoch a pokial’ v dvoch réznych Statoch lezia pristav nakladky
a pristav vykladky, za predpokladu, ze sa aspoil miesto prijatia nakladu na prepravu, miesto
dorucenia nakladu, pristav nalodenia alebo pristav vylodenia nachadzaju v zmluvnom State

Rotterdamskych pravidiel.

2.1 Zodpovednost’ dopravcu

Doélezitym ustanovenim v dohovore je vymedzenie zodpovednosti (predovSetkym

zodpovednosti dopravcu) pri preprave nakladu.

Doba dopravcovej zodpovednosti zafina od okamihu, ked” dopravca alebo
vykondvajuica strana prevezme naklad na prepravu a kon¢i v okamihu, ked’ je naklad dodany

prijemcovi.

V zmysle ¢lanku 17 je dopravca je zodpovedny za stratu alebo poSkodenie nakladu ako
aj za oneskorené dodanie, pokial opravneny preukaze, ze strata, poSkodenie, oneskorené
dodanie, pripadne udalosti ¢i okolnosti viazuce sa k tomu, nastali v dobe dopravcovej
zodpovednosti. Opravneny musi teda preukédzat’ nielen dobu, v ktorej doslo k vzniku Skody,
ale aj pri¢inu vzniku Skody. Naopak, ak dopravca preukédze, ze vzniknutd Skoda, strata alebo
oneskorenie dodania nakladu nie je spdsobené jeho zavinenim, je uplne alebo Ciastocne
zbaveny zodpovednosti. V ¢l.17 ods. 3 st uvedené jednotlivé pri¢iny alebo udalosti, pri
ktorych je dopravca zbaveny zodpovednosti — medzi ne patri napr. ,,zasah vysSej moci®,
vojna, ozbrojeny konflikt, poZiar na lodi, snaha zachranit’ Zivot ¢i majetok na mori a pod.
K zaujimavym pri¢indm patri napr. Skoda vzniknutd v désledku oddvodnitelnych opatreni

dopravcu v zdujme zabranenia $kod na zivotnom prostredi alebo Strajk.
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Dohovor upravuje aj zodpovednost’ namornej vykonavajucej strany - podl'a ¢lanku 20
Dohovoru st dopravca ajedna alebo viac ndmornych vykonavajucich stran spolocne
a nerozdielne zodpovedni za stratu, poskodenie alebo oneskorené dodanie ndkladu, a to do

vysky stanovenej Dohovorom.

Pre urcenie vysky nahrady Skody v pripade straty alebo poskodenia nakladu je
rozhodujica hodnota nakladu v mieste a dobe dodania. Hodnota nékladu je viazana na
burzovll hodnotu, ak naklad nemd burzovu hodnotu, potom na jeho trzni hodnotu a ak ani
jedna z tychto hodnot nie je zistiteI'na, hodnota nakladu predstavuje beznii hodnotu tovaru

rovnakého druhu a kvality v mieste dodania.

Ak nie je preukazany opak, plati, Ze dopravca dodal naklad v stlade s jeho popisom
v zmluve o preprave, ak nebola voc¢i dopravcovi alebo vykonavajucej strane uplatnend
vyhrada zahrnujuca vSeobecny popis poskodenia alebo straty v okamihu dodania, alebo ak
strata alebo poskodenie nebolo zrejme pri preberani nakladu, potom v lehote do 7 dni od
prevzatia ndkladu v mieste urCenia. Pokial’ ide o oneskorené dodanie, nirok na nahradu
Skody zanikd, ak nebola podana reklamécia z ddvodu oneskoreného dodania nékladu do 21
dni od vydania ndakladu. Ak su reklamacie uplatnené¢ vo vztahu k vykonavajucej strane,
ktora naklad dodala, maji rovnaky ucinok, ako keby boli uplatnené voci samotnému

dopravcovi. Plati to aj obratene.

Vyika zodpovednosti dopraveu je tymto dohovorom obmedzena , a to na 875 ZPC (tzv.
zvlastne prava cCerpania urcené Medzindrodnym menovym fondom) za prepravovani
jednotku alebo 3 ZPC za kilogram hrubej hmotnosti podl'a toho, ktora &iastka je vyssia
(pre porovnanie, Hamburské pravidla stanovili limity vo vyske 835 ZPC za jednotku alebo 2,5
ZPC za kilogram hrubej hmotnosti, Haagsko-Visbycké pravidla stanovuji limit dopravcove;
zodpovednosti na 666,67 ZPC za jednotku alebo 2 ZPC za kilogram hrubej hmotnosti).
Dopravca ma moznost’ si s odosielatelom dohodnut’ vyssi limit zodpovednosti, odosielatel
ma tiez pravo v prepravnej zmluve deklarovat’ vysSiu hodnotu zésielky. Zodpovednost
dopravcu za straty z dovodu oneskorené¢ho dodania nakladu je obmedzena na 2,5 nasobok
prepravného. Dopravca vSak strati moZznost' dovolavat’ sa na limity pre ndhradu Skody,
pokial’ nim bola Skoda sposobend umyselne alebo z nedbanlivosti, priCom musel vediet’, ze

z takéhoto konania skoda pravdepodobne vznikne
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Dohovor stanovuje jednotnu lehotu na uplatnenie narokov, ato 2 roky od okamihu,
kedy bol naklad dopravcom dodany, alebo v pripade nedodania sa lehota pocita od

posledného dila, kedy mal byt néklad dodany.

Co sa tyka prepravy, ktora predchadza ndmornej preprave alebo nasleduje po namornej
preprave, podla ¢l. 26 sa dohovor nepouzije v pripade, Ze strata alebo poskodenie nakladu
alebo udalost’ ¢i okolnost’, ktora sposobila oneskorené dodanie zasielky nastala v dobe
dopravcovej zodpovednosti, ale vyhradne pred nalodenim ndkladu alebo vyhradne po
vylodeni z lode. V takomto pripade sa pouZziji ustanovenia prislusnej medzinarodnej zmluvy

upravujucej prislusny druh dopravy.

2.2 Oblasti neupravené dohovorom

Dohovor v ¢l. 82 stanovuje, ze jeho ustanovenia sa nedotykaji platnosti a Gplnosti
dohdd o medzinarodnej leteckej preprave, o medzinarodnej cestnej doprave, o medzinarodne;j
preprave po zZeleznici a o preprave po vnutrozemskych vodnych cestach, a to za predpokladu,
7e takato zmluva o leteckej preprave sa podla jej ustanoveni pouzije na aktukol'vek cast
zmluvy o preprave, dohoda o cestnej doprave sa pouzije na naklad, ktory zostava nalozeny na
cestnom dopravnom prostriedku a je nalozeny na lod’, dohoda o preprave po Zeleznici sa
pouzije podla jej ustanoveni na namorni prepravu ako doplnok zelezni¢nej prepravy
a dohoda o preprave po vnutrozemskych vodnych cestach sa pouzije na prepravu bez

prekladky v ramci vnutrozemskej a ndmornej prepravy.

2.3 NajvyznamnejSie zmeny
Medzi najvyznamnejSie zmeny oproti predchadzajicim pravidlam patri:

- moznost’ pouzit’ tito zmluvu aj pre hromadny tovar (bulk cargo) pouzitim charter party,

ak sa pripoji vS§eobecna dolozka (paramount clauses) o jej pouziti,
- moznost’ vydat’ aj iny prepravny doklad ako konosament,

-  moznost do obchodovatelného konosamentu zaviest inStitat "dokumentového

odosielatel’a (documentary shipper)",

- moznost’ pouzit’ prepravny objemovy kontrakt (volume contract)
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- zvysenie zodpovednosti za poskodeny nakladu na 875 ZPC za prepravovanu jednotku

alebo na 3 SDR za kilogram hrubé hmotnosti podl'a toho, ktora ¢iastka je vyssia

- moznost’ pouzit’ tzv. priebezny (trought) konosament, ktory pod jeden konosament
zahriiuje nielen hlavni dopravu po mori, ale aj prepravu predchadzajicu nédmornej
preprave a prepravu nasledujicu po nadmornej preprave, t.j. prepravu do vnutrozemia,
ktora nielenze mdze byt vykonana ktorymkol'vek druhom dopravy, ale napriklad v

pripade EU, by bola su¢asne aj medzinarodna. [5]

2.4 Ostatné ustanovenia

Rotterdamské pravidla obsahuju tiez ustanovenie, Ze zmluvny $tat nemdze byt zarovei
zmluvnym S$taitom Haagskych pravidiel pre konosamenty alebo Hamburskych pravidiel.
V pripade, Ze niektory Stat je Clenskym Statom niektorého zo starSich dohovorov a chce

pristapit’ k Rotterdamskym pravidlam, je povinny star§i dohovor vypovedat’.

Pre nadobudnutie u¢innosti Rotterdamskych pravidiel je potrebné, aby ich ratifikovalo
aspoit 20 3tatov. U¢innost méa nadobudnut’ prvy defi mesiaca nasledujiceho po uplynuti

jedného roku od ulozenia 20. ratifikacie tohto dohovoru.

K 31. augustu 2010 ratifikovalo tento dohovor 22 Statov [3], takze podmienka pre
nadobudnutie platnosti zmluvy bola splnend. Je treba zdoraznit’ Ze Rotterdamské pravidla st
zavazné iba pre Staty, ktoré ich ratifikovali a Ze bude existovat’ okruh Statov, ktoré budu
nad’alej aplikovat Haagske pravidla o konosamentoch ainé Stity zase buda aplikovat
Hamburské pravidla. Je preto diskutabilné, ¢i ciel, ktory bol stanoveny pri tvorbe tohto
dohovoru, a to zjednotit’ prepravno-pravne podmienky pri preprave ndkladu po mori, bol

naplneny.

Zaver

Rotterdamské pravidla vychadzaju zo starSich, ale stale aplikovatelnych a vyuZzivanych
dohovorov tykajlicich sa prepravy ndkladu po mori asu modernou alternativou k nim.
Stanovuju pravny ramec ktory je v stlade s technologickym vyvojom ako aj s vyvojom
medzinarodného obchodu, ku ktorému doSlo v oblasti namornej prepravy od prijatia
predchadzajicich dohovorov. SnaZia sa pribliZzit' potrebam globédlneho obchodu, uznavaju

multimodalitu v doprave a moderné logistické stratégie, elektronicky prenos informacii a
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elektronické doklady, priznavaji dokladom pravo obchodovatelnosti, zvyraziuji bezpecnost’

tovaru a zniZovanie vSeobecného rizika suvisiaceho z jeho premiestnenim.

Zaverom mozno konstatovat’, Ze Rotterdamské pravidla pre prepravu nakladu po mori
st inStituciondlnym posunutim smerom dopredu v sulade s trendmi globalnej a znalostnej

ekonomiky.
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