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PRISTAVNE PLANOVANIE A RIADENIE KAPACIT V PRISTAVE

Martin Jurkoviél, Jarmila Sosedova’

Uvod

Pristav predstavuje vyznamny prvok infrastruktary a zohrdva klIticova ulohu pri
preprave nakladu a osob. Pre viac ako 80 % medzinarodnej produkcie distribuovanej
namornou dopravou predstavuje pristav miesto medzinarodného obchodného styku. Je
kriticky dopravny uzol, kde sa uskutoc¢niuje samotny obchod, distribucia a vSetky logistické
operacie. Efektivne pristavne operacie vyrazne znizuju celkové prepravné naklady, ktoré
v opa¢nom pripade vznikaji najmi ako ndklady na skladovanie a inventarizdciu. Pristavy
taktiez predstavujii ekonomické katalyzatory pre trh aregion v ktorom sa nachadzajt, kde

samotné pristavné aktivity a sluzby vytvaraju zdravé socidlno-ekonomické prostredie.

Statistiky tykajiice sa po&tu pristavov na svete nie si vieobecne zname. Niektoré zdroje
uvadzaju, ze ich celkovy pocet je niekde medzi 2000 a 30000. V roku 2008 sa predpoklada, ze
v pristavoch bolo preloZzenych viac ako 8 milidbnov ton nakladu (UNCTAD, 2008).
V désledku nevyvazenosti trhov, prekladkovych aktivit a prevadzkovych cinitelov, svetova
pristavna kapacita a pristavne sluzby prekrocili uroveit ndmorného obchodu. Napriklad 143
milionov TEU bolo obsluzenych svetovymi pristavmi a termindlmi z celkového poctu 1, 24

bilidnov ton svetového kontajnerového obchodu v roku 2007 (UNCTAD, 2008).

Pristavom mo6Zeme chapat’ ,,uzol* od miesta alebo zalivu uréeného pre kotvenie lodi az
po velké rozsiahle centrd s mnozstvom terminalov a priemyselno-prevadzkovych sucasti.
Pristavy sa liSia v ich pristupe, prevadzke a zamerani pristavnych sluzieb ale aj v samotne;j

vykonnosti zavislej od charakteru a povahy samotného pristavu.

"Ing. Martin Jurkovig, Zilinsk4 univerzita v Ziline, F-PEDAS, Katedra vodnej dopravy, Univerzitna 1, 010 26 Zilina,
martin.jurkovic@fpedas.uniza.sk

2 doc. Ing. Jarmila Sosedova PhD., Zilinské univerzita v Ziline, F-PEDAS, Katedra vodnej dopravy, Univerzitna 1,

010 26 Zilina, jarmila.sosedova@fpedas.uniza.sk

189


mailto:martin.jurkovic@fpedas.uniza.sk
mailto:jarmila.sosedova@fpedas.uniza.sk

Doprava a spoje —elektronicky ¢asopis Fakulty prevadzky a ekonomiky

dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, ISSN 1336-7676

Kazdy pristav musi svoje hierarchické cinnosti prisposobit’ danému prostrediu,
v ktorom sa nachadza a v dosledku toho nie je mozné unifikovat’ vSeobecnu definiciu pre
pristav. Existuje vela definicii opisujicich pristav ako; miesto styku medzi ndmornou —
vodnou dopravou a pozemnou dopravou, uzol multimodélnej a intermodélnej dopravne;j siete,
distribu¢né a logistické centrum, namorna brana svetovych dopravnych koridorov, centrum

obchodu.

Pristav v8ak nie len ndmorny pristav. V niektorych krajinadch ako USA a krajiny stredne;j
Eurdpy, pristav zahfna taktiez letiskd a niektoré intermodalne sucasti a to najmd Zeleznic¢ni
a cestnu dopravnu siet. V sucasnosti uz pristavy nie si len miesto styku namornej prepravy
s pevninou, ale predstavuju komplexné distribu¢né a logistické centra. Pristavy moézu byt
uréené tiez pre rekreacné, rybarske alebo vojenské ucely, kde sa vSak €innosti diametralne
odliSuju od klasickych obchodno — prevadzkovych cinnosti v ndkladnom pristave.
V niektorych pristavoch, aktivity, ktoré priamo nesuvisia s namornymi alebo vnitrozemskymi
vodnymi trasami moZeme rovnako zahrnut do SirSej definicie pristavu. Napriklad
suchozemské pristavy predstavuju vnutrozemské logistické centra, ktoré nie su priamo

napojené na siet’ vnutrozemskych vodnych ciest.
Pristavne planovanie

Hlavnym zmyslom planovanie prevadzkovych c¢innosti v pristave je dosiahnut
optimalnu uroven vyuzitia kapacity pristavu pri zachovani adekvétnych nakladov, ceny
a urovne poskytovanych sluzieb. Na jednej strane ide o najdenie spravnej rovnovahy medzi
obchodnymi a ekonomickymi nastrojmi riadenia pristavnych kapacit ana strane druhej,
o odstranenie prekazok vznikajucich pri teritoridlnom planovani vyuzitia pristavnych pléch

s oh'adom na enviromentalnu udrzateI'nost’ a prislu§né socialne a politické vplyvy.

Kapacita je dolezita charakteristika dopravnej infrastruktiry. Poukazuje na schopnost’
dopravného systému obsluzit’ jednotlivé dopravné odbory a samotné¢ dopravné prostriedky
v stanovenom cCase a v prisluSnej cene. Pristavnil kapacitu moéZeme charakterizovat

z viacerych hladisk:

ez technického hladiska, kapacita pristavu je definovand ako najvysSie technicky
mozné vyuZitie dosiahnuté v sledovanom ¢asovom useku s vyuZitim existujucich pristavnych
zdrojov: infraStruktary, pristavné¢ho vybavenia, persondlu, pristavnych technologii atd’. Tato

definicia poukazuje na teoretickll alebo navrhovant kapacitu ako protiklad k praktickej alebo
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efektivnej pristavnej kapacite. Poukazuje tieZ na najvyssiu moznu kapacitu, ktord méze byt
dosiahnutd aje zaroven akceptovatelna vécSinou zdkaznikov ( napr. vSeobecnd miera

tolerancie Urovne kongescit).

¢z ekonomického hladiska, kapacita pristavu je definovand ako kapacita, pri ktorej

priemerné prevadzkové néklady pristavnych aktivit a sluzieb zacinaja rast’.

¢ 7z hl'adiska prirastku kapacity ide o situdciu, kedy prirastkova kapacita je priddvana do

pravidelnych ¢asovych intervalov pristavnych procesov.
Planovanie kapacit

Planovanie pristavnej infrastruktury tzko suvisi so stanovenim optimalnej kapacity, pri
ktorej pristavne sluzby s vykonavané na primeranej Casovej a nakladovej trovni. Je to
komplexny proces, ktory sa skladd najmenej ztroch sucasti: navrh, hodnotenie
a financovanie. Cely proces sa uskutociiuje za Sirokej ti¢asti zacastnenych stran obchodného

styku.

Néavrh pristavnej kapacity sa tyka analyzy ocakédvaného dopytu a sti€asnych moznosti
pristavnej kapacity a hl'adania alternativnych moZznosti ovplyvnit’ tieto atributy. Ddlezitym
aspektom navrhu pristavnej kapacity je stanovenie dlhodobych poziadaviek pristavného

vybavenia a poskytovanych sluzieb.

Tabul'ka 1: Druhy pristavného planovania

Casovy
Plan horizont Rozsah Specifikacia
Kapacitné
planovanie rozvojové plany > 10 rokov velky nizka
Kapacitny strategické plany 3-5 rokov stredny stredna
manaZment operativne plany deii/tyzden maly vysoka

Existuje mnoho faktorov, ktoré ovplyviuju pristavné poziadavky: vSeobecna

ekonomickd situacia, napojenie logistickych systémov, riadenie dodavatel'skych retazcov,

191



Doprava a spoje —elektronicky ¢asopis Fakulty prevadzky a ekonomiky

dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, ISSN 1336-7676

obchodné toky, vyvoj a stavba lodi a technolégii, dopravné planovanie, hospodarska sut'az,

spotrebitel'sky zaujem atd’.

Tabul’ka 2: Determinanty poziadaviek a moznosti pristavnej kapacity

Poziadavky pristavnych kapacit

Moznosti pristavnych kapacit

obchodny a ekonomicky rast

existujuca pristavna kapacita

obchodna a hospodarska politika

dopravna uzemnda infrastruktira a kapacita

pristavu

napojenie na vyrobnu a logisticku siet’

planovany rozvoj pristavnej kapacity

dopravné schémy

pristavne obmedzenia a produktivita

dopravna flotila, velkost’ a technologia

pristavne ceny a poplatky

vnutrozemska preprava a logistické

poziadavky

hospodarska sut'az

dopravné a logistické naklady

vyber pristavu

Modelovanie prepravnych poziadaviek

Vzhl'adom k miestu poévodu auréenia toku dopravnej siete, moézu byt pouzité dva

pristupy pre modelovanie pristavnych a prepravnych poziadaviek. Prvy pristup pozostava zo

simulacie makroekonomickych vztahov a predikcie pristavnych poziadaviek (dopytu) pri

fixnom podiely na celkovom trhu, kym druhy pristup simuluje dopravné tlohy zalozené na

statickej dopravnej sieti a predpokladanom pristavnom rozvoji. Kombindcia oboch pristupov

mdze byt pouzitd na simulovanie efektu hospodarskej sut'aze a na indikovanie autonémneho

rastu dopytu.

Proces predpokladania pristavnych vykonov je totozny s klasickym procesom

predpokladania dopravnych vykonov, konkrétne ide o proces pozostavajici zo Styroch

krokov: vytvaranie prepravnych ciest, distribucia, voI'ba dopravného odboru, priradenie trasy.
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Tabul’ka 3: Prehl'ad nakladovych pristupov modelovania a technik

Rozhodovaci

problém

Typické modelové vyzvy

Vyuzivané techniky (modely)

Produkcia a

vytvaranie prepravnych ciest, ndkladové a

ekonomické napojenie, spotrebitel'ské

1/0 (1970), LUTI (1970), SCGE

spotreba vzorce (1990)

LUTI (1970), GRAVITY (1970),

medzinarodny obchod, hodnota a sila SCGE (1990), agent-based (1970)

Obchod konverzie

multimodalne siete (1980), agent-
Logistické |skladova logistika, riadenie based (1970), logistické (1990)
sluzby dodavatel'ského ret'azca

jednoduché konverzné faktory (1970),

multimodalne siete (1980), diskrétne
Dopravné vyberové (1990)
sluzby vyber dopravného odboru, intermodalita
Dopravna
siet’ a planovanie ciest, kongescii a mestskych | multimodalne siete (1980), simula¢né
planovanie |pristupov (1990)

Hlavné prvky pristavného dopravného planovania:

e analyza makroekonomického vyvoja,

e analyza ekonomického rozvoja daného regionu,

e obchodny (dopravny) distribu¢ny model,

e modalna rozdielova analyza,

e priestorovo-geografickd analyza.

Ostatné relevantné vplyvajuce faktory:
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e prieskum (predpoklad) moznych zdkaznikov,
e prieskum (predpoklad) pouzivatel'ov (nie priamych zdkaznikov),
e technologické inovécie,
e cenotvorba,
e legislativa a dafiova politika.
Zaver

Pristav v sucasnosti predstavuje intermodalny uzol medzi dvomi dopravnymi odbormi.

Prepojenie medzi jednotlivymi dopravnymi odbormi by malo byt funkéné, umoziujuce

efektivny, bezpecny a plynuly tok materidlovych a informacnych zdrojov. Na zabezpecenie

pozadovanej kvality toku materialu, tovaru, informécii a financii je nevyhnutné zaoberat’ sa

pristavnym planovanim a riadenim pristavnych kapacit. Kapacita pristavu predstavuje jeho

samotnu priepustnost’, ale len pri optimalnom vyuziti pristavnych sucasti. Navrh pristavnej

kapacity sa tyka analyzy ocCakdvaného dopytu a sti¢asnych moznosti pristavnej kapacity

a hl'adania alternativnych moznosti ovplyvnit tieto atributy.
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