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POSOBENIE CINITELOV NA VYBRANE NAKLADOVE POLOZKY
PRIMESTSKEJ AUTOBUSOVEJ DOPRAVY A ICH STATISTICKA
ZAVISLOST

Katarina Kilianova'

Uvod.

Pri charaktere primestskej autobusovej dopravy, ktora zabezpecuje ponuku primeraného
rozsahu dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej doprave na tizemi kraja alebo obce, najmé na
zabezpecenie pravidelnej dopravy do zamestnania, do §kol, do zdravotnickych zariadeni, do
uradov a pod. je nutné uzatvarat’ zmluvu o sluzbach vo verejnom zaujme. Ked'Ze sa jednd
o nerentabilné sluzby, prevadzkovatel' dopravnej obsluznosti pozaduje od objednavatel’a
(VUC) tihradu preukazanej straty pomocou &istého finanéného vplyvu, ktory je definovany
Nariadenim Rady (EHS) ¢. 1370/2007, ktoré plati od 3.12.2009 a stanovuje postup pre tthradu
z verejnych zdrojov, ktora nesmie prekroCit’ Cisty financny vplyv. Pricom cisty financny

vplyv je definovany nasledovne:

CFV=N-PFV-PP+PZ, kde CFV ¢isty finanény vplyv, N naklady vynaloZené v
suvislosti so zavizkom vyplyvajicim zo sluzieb vo verejnom zaujme, PFV pozitivne financné
vysledky vytvorené sietou v ramci prislusného zavizku vyplyvajuceho zo sluzieb vo
verejnom zaujme, PP prijmy z prepravy alebo akékol'vek vynosy vytvorené pri plneni

prislusného zavazku, PZ primerany zisk. [5]

Prave ztoho dovodu pri uzatvarani zmluv o sluzbach vo verejnom zdujme musi
poskytovatel’ sluzieb spravne stanovit ekonomicky opravnené ndklady tak, aby co
najvernejsie zobrazovali ich predpokladany vyvoj. Spravne stanovit' ekonomicky opravnené
naklady je mozné z predchddzajuceho vyvoja nakladovych poloziek a naslednou predikciou
tychto nakladov. Podl'a zakona €. 18/1996 Z.z. o cenach sa ekonomicky opravnenymi
nakladmi rozumeju naklady na obstaranie zodpovedajiceho mnozstva priameho materialu,
mzdové a ostatné osobné néklady a v pripade platného systému regulacie miezd len tie, ktoré
tomuto systému zodpovedajui, technologicky nevyhnutné ostatné priame a nepriame néaklady

a naklady obehu. Pri posudzovani ekonomicky opravnenych ndkladov sa vychadza z vyvoja

obvyklej urovne tychto ndakladov v porovnatelnych ekonomickych podmienkach
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s prihliadnutim na osobitosti daného tovaru. Prognoza nékladov ma svoje uplatnenie pri
tvorbe ceny za poskytovanie sluzieb vo verejnom zaujme s ohl'adom na riziko nespravneho
stanovenia tychto nakladov. Na to, aby bolo mozné ekonomicky opravnené néklady
spolahlivo predpokladat, je nutné stanovit Cinitele, ktoré spdsobuji zvySovanie resp.
znizovanie nakladovych poloziek atak eliminovat negativne dopady na jednotlivé
ukazovatele. Cielom tohto ¢lanku je analyzovat’ Cinitele pdsobiace na vybrané nékladové
polozky (néklady s vysokym podielom na celkovych nadkladoch) a urcit’ Statisticka zavislost’

medzi Cinitel'mi a vybranymi nakladmi pomocou koeficientu korelacie.

Vybrané nakladové polozky

Na néklady, ktoré su sucastou kalkulaéného vzorca, posobia mnohé interné ¢i externé
faktory, ktoré maji znacny vplyv na ich priebeh. V primestskej autobusovej doprave maju
najvacsi podiel na celkovych nakladoch naklady na odpisy dopravnych prostriedkov, naklady
na priame mzdy a naklady na pohonné hmoty (obr.1). Naklady na mzdy a pohonné hmoty
tvoria takmer polovicu z celkovych nékladov andklady na odpisy maju vysoky podiel
z dévodu nakupu novych vozidiel v obdobi rokov 2008 az 2010 (Podiel nakladov platny
v Zilinskom kraji). Prave ztoho dovodu je dolezité blizie $pecifikovat’ mieru vplyvu
jednotlivych ukazovatelov na tieto ndklady, aby bolo mozné lepSie predpokladat’ buduci

vyvoj ndkladov a tak spravne stanovit’ ekonomicku cenu vykonov.

Spravnarézia revadzkova
Iné priame naklady 3.62% 1ézia
Odvody do 2-29% 2.07%  Pneumatiky

poistovni 1,00%
7,72%
Ostatny priamy
material
0,84%

Cestovne
1.85%

Opravy a udrzba
dopravnych
prostriedkov
6,18%

Obr. 1 Podiel nédkladov dopravcov prevadzkujtcich primestsku autobusovu dopravu
v Zilinskom kraji

Zdroj: ZSK
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Meranie Statistickej zavislosti nakladov a €initel’ov na nich vplyvajucich
V pripade, Ze st skimané hodnoty dvoch alebo viacerych ¢iselnych znakov je mozné
predpokladat’, Ze medzi tymito hodnotami existuje vzajomna Statisticka zavislost. Prejavom
jednoduchej Statistickej zavislosti je jav, Ze vyssim hodnotam jednej premennej zodpovedaju
aj vysSie hodnoty druhej premennej (priama linearna Statisticka zavislost’) alebo jav, Ze
vys$$im hodnotdm jednej premennej zodpovedaji nizsie hodnoty druhej premennej (nepriama

linearna Statisticka zavislost).
Statisticki zavislost medzi hodnotami premennych X aY meria koeficient korelacie

r,, -ktory je normovanou hodnotou kovariancie a vypocita sa z nasledujaceho vzt'ahu:

S (=0~ )

r. = ' , kde x,,y, st hodnoty premennych X ayY vi-tom

B T S

i=1 i=1

pozorovani (i=1, 2, ...n) a ;,; su priemery premennych X a Y. [1]

Koeficient korelacie bude vyjadreny pri dvoch nakladovych polozkach ato nakladoch na

priame mzdy a nédkladoch na pneumatiky.

V tabul’ke 1 je vyjadrend zéavislost’ ndkladov na pohonné hmoty a d’alSich troch ukazovatel'ov:
poctu ubehnutych km, priemernt cenu motorovej nafty v danom obdobi a priemernu spotrebu
vozidiel. V kazdom z tychto pripadov koeficient koreldcie dosahuje kladnti hodnotu, ¢o
znamena, ze jednd o priamu zavislost. Pocet ubehnutych km a priemerna spotreba su
v intervale +0,4 az +0,7 ¢o znamena strednu zavislost’. Najvacsi vplyv na naklady pohonnych
hmot ma podl'a koeficientu koreldcie cena pohonnych hmoét, kde dosahovanéa hodnota sa blizi

k 1, ¢o hovori o silnej linearnej zavislosti (Obr.2.).

Tabulka 1 Koeficient korelacie (ndklady na PHM)

Pocet . :
Rok | Néklady na PHM | ubehnutych Cerzaé/II’)H M Psr;f,ﬁzll;r;a
km (1/100km)
2006 0,27 25275000 | 1,316802762 26,25
2007 0,26 25265000 | 1,260705039 26
2008 0,28 25517000 | 1,389497444 25,5
2009 0,22 25395473 1,095 25,48
2010 0,23 25087489 1,114 253
koeficient
korelacie 0,419492522 0,992498564 0,543941725
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Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade idajov Statistického uradu SR a VUD.
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Obr. 2. Bodovy graf zavislosti nakladov na PHM a ceny za PHM
Aj na obrazku je mozné pozorovat’ silnu skoro linearnu zavislost’ nakladov na cene nafty.

Podobne je vyjadreny koeficient koreldcie v pripade nékladov na priame mzdy, kde je
sledovana zavislost’ medzi nakladmi a poctom ubehnutych km, poc€et hodin prevadzky a hruba

mzda.

Tabul’ka 2 Koeficient korelacie (nédklady na mzdy)

, Pocet Cas . Priemerna
Naklady na , . Pocet “ s
Rok vy () ubehnutych | prevadzky v vodicov mesacna
y km tis. hodin mzda v €
2006 0,16 25275000 1437 611 543
2007 0,18 25265000 1484 616 600
2008 0,2 25517000 1475 600 669
2009 0,24 25395473 1472 625 744,5
2010 0,26 25087489 1442 620 755
koeficient -0,283816 | -0,068620068 | 0,545072334 | 0,9792169
korelacie

Zdroj: autor z podkladov Statistického tiradu SR a VUD

Ako je v tabulke vidiet medzi nakladmi na mzdy a priemernou mesacnou mzdou je
priama silna linearna zavislost’ lebo koeficient korelacie sa blizi k ¢islu 1. Stredné zavislost’

je medzi nakladmi apoctom vodiov evidovanych v primestskej autobusovej doprave.
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Naopak medzi poctom ubehnutych km anakladmi je slabSia zavislost a medzi c¢asom

prevadzky a ndkladmi na mzdy hodnoty svedcia o tom, Ze sa jedna o linearnu nezévislost'.

Zaver

Z uvedenych prepocitanych koeficientov korelacie je mozné konstatovat, ze na naklady
v primestskej autobusovej doprave pdsobi vela faktorov, ale dolezité je zaoberat’ sa tymi,
ktoré maju najvacsi dopad na zmenu nékladov. V pripade nakladov na pohonné hmoty a ceny
za pohonné hmoty existuje silnd priama zavislost’ a rovnako aj v pripade nakladov na mzdy
a priemerne mesacnej mzdy. Jednd o vplyvy, na ktoré nemé prevadzkovatel' dopravy takmer
ziadny dopad a preto pri prognoze nakladov by bolo nutné vzdy zohl'adiiovat’ rocni mieru

inflacie.
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