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INTERMODALNE VEREJNE LOGISTICKE CENTRA
Ondrej Stopka1 a Marian gulgan2
Uvod
Vo viacerych krajinach EU sii momentélne v prevadzke logistické centra s napojenim
na viacero druhov dopravy, ktorych vznik bol podporeny z verejnych zdrojov. Vznik
analogickej siete logistickych centier je Ziaduce podporit pri reSpektovani geografickych
podmienok iv Slovenskej a Ceskej republike. Oakdvanymi prinosmi podpory verejnej
logistiky su optimalizacia distribuc¢nych procesov v nakladnej doprave, koncentracia pradov

v ndkladnej doprave, vytvorenie podmienok pre rozsiahlejSie vyuzivanie Zelezni¢nej a vodnej

dopravy, zlepSenie podmienok v oblasti logistiky pre malé a stredné podniky.

Definicia verejného logistického centra (VLC) je v jednotlivych krajinach chépana
zhodne ako podnikatel'ské tizemie pre realizaciu dopravno-logistickych procesov, do ktorych
vstupujii obchodné a priemyselné prevadzky, ktoré sa stavaji jeho sucastou. Vo VLC je
zriadené stykové miesto roznych druhov dopravy v tzv. termindli intermodalnej prepravy,
ktoré je oznacované ako ,,srdce logistického centra.” Pre VLC st odlisné modely majetkovo-
pravnych vztahov. V Nemecku, Taliansku, Spanielsku a Dansku, kde taktiez hraju tilohu
aspekty dopravnej politiky, dominuje verejno-privéatne partnerstvo. Cisto privéatne alebo silno
investicné prevadzkované modely velkych vyvojarov logistickych nehnutelnosti, obvyklé

modely v USA, su vo vyraznej miere vyuzivané vo Velkej Britanii a Franctzsku.

Pre jednotlivé VLC v Eurdpe je vlastné i rozdielne spektrum ponukanych logistickych
¢innosti a sluzieb. Taktiez funkcia managementu koliSe od Cistého uplatnenia na trhu az po
planovanie a vyvoj jednotlivych stanovisk. Zaujimavé je tiez napojenie logistickych centier
podla odborovej Specializacie konecnych uZivatelov. V prevaznej vicSine pripadov su

previazané na automobilovy, spotrebny a potravinarsky priemysel.

Siet’ové prepojenie logistickych Struktur

' Ing. Ondrej Stopka, Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov, Katedra cestnej a
mestskej dopravy, Univerzitnd 8215/1, 010 26 Zilina, Slovenskd republika, Tel.: +4215133523, E-mail:
ondrej.stopka@fpedas.uniza.sk

2 Prof. Ing. Mari4n Sulgan, PhD., Zilinsk4 univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov,
Katedra cestnej a mestskej dopravy, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina, Slovenské republika, Tel.: +4215133506, E-mail:
marian.sulgan@fpedas.uniza.sk

339


mailto:ondrej.stopka@fpedas.uniza.sk
mailto:

Doprava a spoje —elektronlcky casopis Fakulty prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, ISSN 1336-7676

S pojmom VLC sa neviaze samotny cielovy stav v podobe odl'ahcenia dopravy,
pripadne eliminacie dopravy alebo jej presun na iny druh dopravy, ale tiez prispdsobenie sa
infraStruktary na budice poziadavky logistického trhu. Cielovy uZitok samotného
logistického centra moéze byt hodnoteny len izolovane, jeho vyznam sa zvysuje so zapojenim
do siete d’alsich logistickych centier, ktoré na rdznej tirovni vzdjomne kooperuji. Zdruzenie
logistickych centier presahujice regiondlnu turoven podporuje efektivne hospodarske

a prepravné obehy a konkurencieschopnost’ zapojenych podnikatel'skych subjektov.

Podpora vystavby verejnych logistickych centier a intermodalnych terminalov

vSR a CR

Slovenské ani Ceska republika momentalne nedisponuje ziadnym verejnym logistickym
centrom, ktorého vystavba bola podporend z verejnych zdrojov. Vo vSetkych pripadov ide
predovsetkym o stikromné logistické centra, ktorych vystavbu zabezpecili rézne developerské

spoloc¢nosti a ktoré su otvorené podnikatel'skej verejnosti.

V SR v sucasnosti prebieha vystavba viacerych intermodéalnych terminélov, ktoré su
koncipované ako verejné aich vystavba je podporovand v rdmci operaéného programu
doprava (OPD). Ako je uvedené na stranke Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR, jednou zo zékladnych podmienok efektivnej vymeny tovarov, je vytvaranie
uzlov, v ktorych dochadza k ststredovaniu a prerozdelovaniu tovarov na ucel ich
efektivnejsej prepravy medzi vyrobcami, obchodnikmi a spotrebitelmi [1]. Dalej sa uvadza,
ze na Slovensku eSte nie je vybudovand potrebna infrastruktira na pouZivanie systémov
intermodalnej prepravy. Preto ministerstvo zaradilo medzi projekty financované z OPD 2007
- 2013 aj vybudovanie zékladnej siete intermodalnych terminalov (IT). V prioritnej osi 3 -
Infrastruktira intermodalnej prepravy, je naplanovand vystavba nasledujucich Styroch
verejnych intermodalnych terminélov [1]:

1. termindl intermoddalnej prepravy Bratislava,

2. terminal intermodélnej prepravy Zilina,

3. terminal intermodalnej prepravy Zvolen,

4. termindl intermoddlnej prepravy Kosice.

To, ze planované terminaly s definované ako verejné, je prvym predpokladom mozne;j
vystavby VLC. Definovanie terminalu ako verejného termindlu znamena, ze bude vsetkym

ziadatel'om poskytovat’ pristup k terminalovym sluzbam za rovnakych podmienok.
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Co sa tyka podpory VLC v SR, v stiéasnosti existuje moznost’ financovania vystavby
priemyselnych parkov prostrednictvom Operacného programu Konkurencieschopnost’ a
hospodarsky rast (OP KaHR), v ramci Opatrenia 1.2. — Podpora spolo¢nych sluzieb pre
podnikatelov, ktoré je sucastou Prioritnej osi 1. — Inovacie a rast konkurencieschopnosti,
ktora je sucastou jedenastich opera¢nych programov Narodného strategického referenéného
ramca 2007-2013. Cielom Opatrenia 1.2. je podpora verejného sektora pri budovani
infraStruktury pre rozvoj podnikania v oblasti priemyslu a sluzieb, s pozitivnym dopadom na
zamestnanost’ a kvalitu Zivota v regionoch. Snahou je tiezZ pomocou podpory verejného
sektora podporit’ podnikatel’skll ¢innost’ v kontexte vyvazeného regionalneho rozvoja, vratane

revitalizacie byvalych priemyselnych a podnikatel'skych lokalit [2].

V CR, 21.12.2009 vlada CR svojim uznesenim zobrala na vedomie materidl ,, Strategie
podpory logistiky z vetejnych zdrojii’’, v ktorej st rozpracované zéakladné¢ podmienky
podpory projektov umoziujicich vybudovanie funkénej siete intermodalnych VLC
a intermodalnych terminalov. Material stanovuje ramcovy postup ich pripravy, predpokladané

finan¢né zdroje a naklady a identifikuje nadvizujuce opatrenia.

Navrhované opatrenia v oblasti VLC su teda okrem iného: vytvorenie uc€innych
a udrzatel'nych logistickych rieSeni s cielom podporit’ intermodalitu prepravy, optimalizacia
kapacity dopravnej infrastruktiry, spristupnenie logistickych sluzieb malym a strednym
podnikatel'skym subjektom v sektore priemyslu a obchodu, zaistenie izemnej ochrany lokalit
buditicich VLC prostrednictvom ,,Politiky tizemniho rozvoje CR*, zaistenie podmienok pre
jednoduchsiu spolupracu medzi jednotlivymi druhmi dopravy, podpora novych konceptov
zasobovania miest s vyuzitim kol'ajovej dopravy na principoch city logistiky s nadvdznost'ou
na systém VLC, vyuzitie vodnej dopravy ako alternativy pre zasobovanie v niektorych
mestdch na dopravno-vyznamnych vodnych cestach, vytvaranie lepSieho pristupu
k intermodalnym prepravnym retazcom s vyuzitim Zelezni¢nej a vodnej dopravy s cielom
najmi zlepsit’ vytazenie dopravnych prostriedkov, zavadzanie prostriedkov Standardizovanej

elektronickej vymeny dat medzi roznymi inStiticiami v dopravno-prepravnom procese [3].

Vznik VLC v zahraniéi

.....

boli spracovavané Studie s touto tematikou uz od zaciatku 70. rokov a tato téma sa stala
taktiez jednou z priorit dopravnej politiky v Nemecku. Prvym uskuto¢nenym pripadom bolo

GVZ (Giiterverkehrszentrum) v Brémach, uvedené do prevadzky v roku 1984. Siet’ GVZ je v
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Nemecku zd’aleka najhustejSia siet’ VLC v Europe. Pomerne systematicky je budovana siet’
VLC, v tomto pripade nazyvanych Interporto, v Taliansku. V inych krajinach je tato
myslienka taktieZ podporovand, ale realizacii sa dockalo iba niekolko centier (Rakusko,
Mad’arsko). Aj v ostatnych krajinach existuji zariadenia podobné VLC, avSak vicSinou nie st
budované s ucastou verejného sektora, nie su dostatoéne zapojené do intermodalnych
prepravnych retazcov, pripadne ich pocCet a rozmiestenie zatial neumoznuje vytvorenie ich

dostato¢nej funk¢énej siete.

Na nasledujicom obrazku 1 s oznacené pridruzené casti VLC GVZ Berlin
Stid GroBbeeren, ktoré je najvacsim logistickym centrom v okoli hlavného mesta Nemecka
Berlin. Jeho aredl sa rozprestiera na ploche 260 hektarov, z ¢oho plocha vyhradena pre
skladovanie, vyrobu, distribuciu, administrativhu c¢innost' ainak najomcami vyuZivané
priestory, je rozsiahla 1554 300 m” (155 hektarov, 38 krytych objektov, 13 objektov pod
holym nebom), pricom sa uvazuje v najblizSej dobe s rozsirenim tejto plochy o d’al$ich

750 000 m” [4].

Berlin Sid

taken october 2011
souree: PG

Obr. 1 - Verejné logistické centrum GVZ Berlin Siid Grof3beeren

Aj ked’ v Nemecku, kde ma siet’ tzv. GVZ (Giterverkehrszentrum) uz relativne dlhu
tradiciu, zatial neboli dosiahnuté uspokojivé vysledky predovsetkym v oblasti zmeny
pomerov na prepravnom trhu v neprospech cestnej nakladnej dopravy. V niektorych

pripadoch zostava vyuZitie Zelezni¢nej dopravy v GVZ vel'mi nizke. Ako vyznamné sa vSak
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ukazuju ostatné efekty zo zriadenia siete GVZ. Ako vel'mi tspesné je pri GVZ hodnotené
jednak spristupnenie vyspelych logistickych Struktar i1 strednym podnikom a taktiez
synergické efekty vyplyvajuce zo spoluprice vzdjomne sa dopliujicich poskytovatel'ov

logistickych sluZzieb.

Rozborom situacie v zahrani¢i bolo overené, ze vyvoj v jednotlivych krajinach sa
znacne lisi. Okrem vlastnej technickej stranky VLC ma vyznamny vplyv na ich fungovanie
predovsetkym existujuci pravny ramec, ktory je rozdielny v jednotlivych Statoch. Okrem toho
je dolezité taktiez, kto je hlavnym inicidtorom vzniku VLC. Vzajomné porovnanie (bench-
marking) je tiez vel'mi naro¢né.

Alokacia VLC

Aby mohli VLC plnit’ predpokladané funkcie, musia tvorit’ ucelenu siet. Je nevyhnutné
vykonat’ teda spravne urcenie ich polohy. Pri stanovovani kritérii pre vyber optimalnych miest
pre alokaciu VLC bolo nutné vziat’ do tivahy nasledujuce faktory:

e potreby priemyselného sektora, obchodu a sluzieb ako uzivatel'ov logistiky a dopravy,
a to vratane spotreby (tj. po¢tu obyvatelov),

e nutnost’ reSpektovat obmedzenia dané inymi zdujmami - ochranou zivotného
prostredia a d’al§imi pripadnymi stratami,

e zohladnenie aktivit sikromného sektora v oblasti logistiky a zohladnit' stav a
pripravenost’ projektov sukromného sektora,

e zohl'adnenie stavu a moznosti dopravne;j siete,

e zohl'adnenie vzdialenosti susednych VLC.

Alokéaciu VLC mozno rozdelit' do dvoch faz. V prvej faze ide o néjdenie vhodného
regionu podla skuto¢nych potrieb uzivatel'ov VLC. V tejto faze sa postupuje podla Grovne
okresov, ktord umoziuje dostato¢ne presnt lokalizaciu VLC a moZno pre tito uroven ziskat’
niektoré vstupné Statistické udaje. Druhd faza potom predstavuje najdenie konkrétnej lokality
pre VLC vo vnutri okresu vybraného v predchadzajicej etape. Nasledne sa zohladiuju
predovsetkym nasledujuce skutocnosti:

e napojenie na dopravnu infrastruktaru,
e Dbariéry v oblasti zivotného prostredia,
e sulad s uzemnym planovanim,

e sulad so zdmermi sukromného sektora,

e ochota regionalnej a miestnej spravy sa na projekte podielat’,
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e dostupnost’ pozemkov.
Sposoby alokacie VLL.C

Vseobecne su zname tri sposoby rieSenia alokacie VLC [5]:

1. Analyza vyroby a spotreby. Vyroba je posudzovana podl'a rozmiestnenia vyrobnych
podnikov v kategorii podl'a vel’kosti. Velkost podniku je dana poctom zamestnancov, pri¢om
najvacsiu vahu budi mat’ podniky strednej velkosti, ktoré nemaja zatial' vybudované vlastné
distribu¢né a zasobovacie Struktury. Vhodnost’ podnikov sa posudzuje podl'a odboru ¢innosti
v ramci Statistického sledovania. Jednotlivé odbory st posudzované s ohl'adom na prepravna
naro¢nost. Analyza spotreby je dand poc¢tom obyvatelov a ich kipnou silou. Rolu tu zohrava

aj cestovny ruch.

2. Analyza na zdklade prepravnych prudov - tj. vyhodnotenie sucasnych prepravnych

prudov v cestnej a zelezni¢nej doprave.

3. Analyza na zdklade geografickych vah - tj. stanovenie lokalit na zaklade
geografickych dat, pricom vysledkom je stanovenie suradnic pre alokéciu VLC ako na Grovni

krajskej, tak na urovni celostatne;.
Zaver

Logistika v nékladnej doprave zohrava doleziti ulohu a predstavuje vyznamny
hospodarsky podiel na slovenskom ekonomickom trhu. Slovensky logisticky trh sa zacal
rozvijat’ az v poslednom desatro¢i a ma pred sebou este dlhu buducnost. Vd’aka finan¢nému
kapitalu investovanému prevazne zahrani¢nymi investormi do vystavby logistickych arealov,
by sa Slovensko mohlo v budiicnosti zaradit’ medzi elitné krajiny v poskytovani logistickych
sluzieb a tak konkurovat aj siasnym najrozvinutejSim logistickym objektom v Eurdpe.
Najskor je vSak potrebné sa zamerat’ na iné modely vystavby logistickych centier, aby sa
v pravom zmysle slova oznacovali ako ,,verejné* a zapojit’ jednotlivé izolované centra do

siete d’alSich logistickych centier, ktoré na r6znej trovni vzajomne spolupracuju.

Tato Stadia/publikécia vznikla vd’aka podpore v ramci operaéného programu Vyskum a
vyvoj pre projekt:

Centrum excelentnosti pre systémy a sluzby inteligentnej dopravy II.,

ITMS 26220120050 spolufinancovany zo zdrojov Eurdpskeho fondu regionalneho

rozvoja.
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